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середине августа в Киеве на аэродроме «Чайна» состоялись ХУ! лично- 

командное первенство Советсного Союза и УИ личное первенство среди жен- 
щин ‘по самолетному «порту. 

На наших снимках запечатлены отдельные моменты соревнований; на линей- 
ме — Ян-18А. Пионеры киевских шнол вручают команде РСФСР-1, занявшей пер- 
вое место, украинский каравай. Тренеры команды РСФСР К. Нажмудинов и коман- 
ды УССР В. Коваль делятся своими впечатлениями. Слева — абсолютная чемпи- 
онна СССР Людмила Мочалина и абсолютный чемпион СССР владимир Марте- 
мьянов. 

Фото Н. Захаркевича 
(Отчет о соревнованиях см. на стр. 15.) 
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За безопасность полетов 


р атс 1969 год. Огромный патриотический подъ- 
ем, вызванный широкой и разносторонней подготов- 
кой к знаменательной дате — 100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина, благоприятно кказался на деятельности авиа- 
ционных учебных организаций нашего патриотического Об- 
щества. Участвуя з социалистическом соревновании в честь 
знаменательной даты, большая часть коллективов успешно вы- 
полнила годовой план. Сотни молодых людей получили навы- 
ки пилотирования самолетов, вертолетов, планеров, прыжков 
с парашютом. Питомцы аэроклубов и кружков на многочис- 
ленных соревнованиях, в том числе международных, проде- 
монстрировали возросшее спортивно-техническое мастерство. 
Десятки новых республиканских, всесоюзных и мировых ре- 
кордов — хороший подарок авиационных спортсменов Роди- 
не. Знания и практические навыки, приобретенные в клубах 
и кружках ДОСААФ, помогли многим юношам, призванным в 
Вооруженные Силы, быстро освоить военную специальность, 
стать отличниками боевой и политической подготовки. 


Сейчас во всех авиационных учебных организациях начал- 
ся новый учебный год. Многие сотни юношей и девушек впер- 
вые начнут изучать основы теории полета и прыжков с пара- 
шютом, материальную ‘часть самолета, вертолета, планера, 
парашюта. Их познакомят с законами, регламентирующими 
порядок на аэродроме, подготовку к полетам и прыжкам, вы- 
полнение упражнений ‘в воздухе. Группы, уже сдавшие тео- 
ретические зачеты, приступят к практическому освоению тех- 
ники пилотирования летательных аппаратов м выполнению 
прыжков, а ‘наиболее подготовленные спортсмены и посто- 
янный состав — к совершенствованию своего летного ма- 
стерства и к обучению ‘молодых товарищей. 

Главное условие успешного выполнения плана теоретиче- 
ской и практической учебы в воздухе — четкая организация 
всего учебного процесса, точное соблюдение преподавате- 
лями и инструкторами методических указаний, безоговороч- 
ное исполнение всем постоянным и переменным составом 
каждого пункта документов, регламентирующих действия 
при подготовке и выполнении полетов и прыжков. 

Привычку к дисциплине, личную ответственность за безопас- 
ность полетов и прыжков надо повседневно воспитьвать и 
развивать, используя для этого самые различные формы. С 
первых дней молодой человек, поступивший в учебную орга- 
низацию ДОСААФ, должен видеть в своем преподавателе, 
инструкторе пример глубокого знания летного дела, образец, 
исполнительности. Давно оправдавший себя принцип обуче- 
ния и воспитания «делай, как я», сочетаемый с показом на 
убедительных примерах, что в авиации 'любое мелкое» от- 
ступление от летных правил может закончиться происшест- 
вием, — лучшая форма не только обучения, но и воспита- 
ния молодежи. 


Учебные организации, в которых воспитание привычки к 
дисциплине, постоянная ровная требовательность и контроль 
исполнения наставлений, инструкций, приказов и методиче- 
ских указаний проводятся повседневно и неуклонно, план 
летной подготовки и обучения парашютистов выполняют без 
аварий и происшествий. Образцом может служить, напри- 
мер, организация, которую возглавляет 8. И. Родионов. 'Здесь— 
и в классах и на аэродроме — настоящий порядок. Пример 
высокой дисциплины и организованности, непримиримости к 
любым отступлениям от летных правил показывают сами ру- 
ководители. Рука об руку с партийной организацией (секре- 
тарь партийного бюро В. А. Бабенко) они борются за высо- 
кое качество подготовки авиаторов, настойчиво устраняют 
малейшие предпосылки к авариям. И естественно, что эта ор- 


ганизация досрочно без единого летного происшествия вы- 
полнила годовой план. Ее питомцы, в частности В. Мартемья- 
нов, добились отличных результатов на чемпионатах СССР по 
самолетному спорту. 

Четвертый год подряд отлично работает Орский авиаци- 
онно-спортивный клуб (начальник В. П. Портненко). За успеш- 
ное, без аварий и происшествий, выполнение плана подго- 
товки летчиков, парашютистов, авиамоделистов, в том числе 
нескольких мастеров спорта и большюй группы разрядников, 
коллектив награжден Почетным энаком ДОСААФ. 

К сожалению, так работают еще не все наши авиацион- 
ные учебные организации. Многие руководители до сих пор 
мирятся < «мелкими» отступлениями от методики обучения, 
от правил подготовки и проведения полетов и прыжков. А 
это ведет к снижению качества обучения. Ошибки в возду- 
хе из-за недоученности становятся чаще, «мелкие» нарушения 
дисциплины превращаются в крупные. 

Учебная организация, которую возглавляет И. И. Шевченко, 
имеет все условия для успешной безаварийной работы. Од- 
нако из-за отсутствия настоящей требовательности руководи- 
телей к себе и подчиненным, слабого контроля исполнения, 
низкого уровня воспитательной работы план выполняется со 
скрипом, постоянный состав слабо знает практическую аэро- 
динамику и инструкции по эксплуатации техники, много пред- 
посылок к происшествиям, одна из которых закончилась 
поломкой шасси на самолете Ан-2. 

Нарушения дисциплины далеко еще не изжиты и в ряде 
других наших учебных авиационных организаций. Случайно 
не закончилось катастрофой гпрубейшее нарушение летных 
правил, допущенное не так ‘давно пилотом Сыктывкарского 
авиаспортклуба Осиповым. Между прочим, этот пилот и преж- 
де не раз отступал от требований наставлений и инструкций, 
но его ‘никто, в том числе и работники республиканского ко- 
митета ДОСААФ, не одернул. Больше того, ему доверили 
даже исполнять обязанности начальника клуба. 

Борьба за безопасность полетов и прыжков, за полную лик- 
видацию предпосылок к ‘авариям м происшествиям — не 
кратковременная камлания, а постоянная и важнейшая зада- 
ча руководителей всех без исключения авиационных учебных 
организаций. В ее решении более активную роль должны 
играть областные и республиканские комитеты нашего Обще- 
ства. 

Советская молодежь любит авиацию. Тысячи юношей и де- 
вушек стремятся научиться прыгать < парашютом, пилотиро- 
вать самолет, вертолет, планер. Занятие авиационным спор- 
том, одним из сложнейших военно-технических видов спор- 
та, — благородное патриотическое дело. Долг постоянного 
состава наших ‘авиационных учебных организаций помочь 
всем влюбленным в небо приобрести нужные теоретические 
знания и практические навыки выполнения полетов и прыж- 
ков, так организовать обучение и соревнования любого мас- 
штаба, чтобы не допустить ни одного летного происшествия. 

Постоянное совершенствование организации учебы на зем- 
ле и особенно в воздухе, укрепление организованности и 
дисциплины — эти пункты есть во всех коллективных и ин- 
дивидуальных обязательствах личного состава авиационных 
учебных заведений. Постоянный контроль за точным выпол- 
нением этих обязательств, своевременная помощь тем, кто 
в ней нуждается, — важная задача начальников, партийных, 
комсомольских и профсоюзных организаций авиационных 
клубов. Организованность, дисциплина, воспитание у каждо- 
го инструктора, техника самолета, моториста чувства личной от- 
ветственности за безопасность учебы в воздухе — надежная 
гарантия работы без ‘аварий и летных происшествий. 
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В борьбе за победу коммунизма мы 
постоянно черпаем силы и вдохно- 
вение в ленинских идеях. Ими проник- 
нуты все решения, планы, указания 
Коммунистической партии, вся практи- 
ческая деятельность миллионов трудя- 
щихся Советского Союза. Окидывая 
мысленным взором все достигнутое и 
завоеванное нашей страной, снова и 
снова поражаешься, < какой гениальной 
прозорливостью Владимир Ильич пред- 
сказал пути развития Советского госу- 
дарства. Надо было обладать ленин- 
ским даром гениального предвидения, 
чтобы в дни испытаний, когда молодую 
Страну Советов сжимали тиски интер- 
венции, голода, мятежей и разрухи, мы- 
слью проникнуть в грядущее, видеть на- 
шу страну великой и могучей, богатой и 
обильной социалистической державой. 
Очень точно сказал о Ленине Маяков- 
ский: «..видел то, что временем закры- 
то». 

Ленянское предвидение простиралось 
очень широко, охватывало не только 
коренные проблемы политического, эко- 
номического, военного, культурного 
развития государства, но и отдельные 
отрасли науки и техники. Так, в част- 
ности, еще на заре возникновения авиа- 
ции Владимир Ильич увидел и оценил 
возможности этой новой нарождаю- 
щейся отрасли науки и техники, широ- 
кие перспективы ее дальнейшего раз- 
вития, ее выдающееся значение для 
обороны и’ экономического подъема 
молодой Советской республики. 

Воплощая в жизнь ленинские указания, 
Коммунистическая партия, советский на- 
род, опираясь на новейшие достижения 
науки и техники, создали могучий Воз- 
душный Флот, способный решать любые 
задачи по обороне Родины и обеспече- 
нию нужд народного хозяйства. 

Конечно, создание первоклассных Во- 
енно-Воздушных Сил и Гражданской 
авиации стало возможным только на ба- 
зе коренного переустройства нашей 
страны. И этим мы обязаны Ленину, ука- 
завшему путь быстрого превращения 
отсталой аграрной России в передовую 
индустриальную державу, идущую во 
главе мирового технического прогрес- 
са. Этим мы обязаны Коммунистической 
партии Советского Союза, мобилизовав- 
шей все силы государства, направившей 
могучую энергию рабочего класса, тру- 
дового крестьянства, интеллигенции на 
осуществление ленинских заветов. 
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С первых дней Октября, руководя го- 
сударством, партией, борьбой с контр- 
революцией, создавая Вооруженные 
Силы нового типа, Владимир Ильич сре- 
ди множества важнейших дел и забот 
занимается и авиацией, Среди подписан- 
ных им документов, касающихся станов- 
ления, развития, боевого применения 
авиации, — распоряжения по формиро- 
ванию авиаотрядов, их оснащению, о 
подготовке кадров, обеспечении летчи- 


В Московской шноле летчиков. 
1919 год. 


ков обмундированием и усиленным пи- 
танием, о конфискации и национализа- 
ции частных ‘авиазаводов им т. д. 

С усилением угрозы вооруженного 
нападения мирового империализма на 
Страну Советов по указанию В. И. Ле- 
‘нина был издан приказ о массовом 
формировании частей авиации и возду- 
хоплавания. Характерна строчка из при- 
каза Народного Комиссариата по воен- 
ным и морским делам № 84 от 25 ян- 
варя 1918 года: «Сохранить полностью 
для трудового народа все авиационные 
части и школы». К началу активных бо- 
ев на фронтах гражданской войны де- 
сятки советских авиационных отрядов 
были готовы сражаться против врага. 


С первых дней советско- 
го военного строительства 
В. И. Ленину, Коммунисти- 
ческой партии пришлось 
преодолевать  сопротивле- 
ние троцкистов. В частности, 
они всячески тормозили 
развитие — авиапромышлен- 
ности, предлагали закрыть 
существующие немного- 
численные авиазаводы. Ле- 
нин, партия дали им реши- 
тельный отпор. Член Все- 
российской коллегии по уп- 
равлению Воздушным Фло- 
том М. П. Строев, вспоминая о встрече 
с В. И. Лениным 2 января 1918 года, 
писал: «Владимир Ильич с присущей 
ему энергией обрушился на тех, кто пы- 
тался сеять убеждение, что нам не нуж- 
на авиация. Он горячо м уверенно ска- 
зал, что Россия социалистическая долж- 
на иметь свой Воздушный Флот, что на- 
до использовать авиацию и в народном 
хозяйстве». 


Когда в Петрограде была сделана по- 
пытка остановить работу на фабрике 
Мельцера, где собирали иностранные 
самолеты и изготовляли винты к ним, 
рабочие направили делегацию к Лени- 
ну. Владимир Ильич внимательно вы- 
слушал питерских авиастроителей и от- 
дал необходимые распоряжения. Посе- 





тили Ленина и рабочие Московского 
авиазавода «Дукс». Он долго беседо- 
вал с ними — расспрашивал о работе, 
недостатках и трудностях. После этой 
встречи правительство оказало заводу 
необходимую помощь. Ленин занимал- 
ся и вопросами обеспечения заводов 
всем необходимым, нормализацией их 
деятельности, обеспечением квалифици- 
рованными специалистами. Благодаря 
принятым мерам  производительность 
авиазаводов резко повысилась. Всего 
за годы гражданской войны было изго- 
товлено более 650 новых самолетов и 
отремонтировано 1574 самолета. 

После окончания гражданской войны 
Коммунистическая партия предпринима- 
ет новые шаги, направленные на со- 
вершенствование советской — авиации. 
26 января 1921 года В. И. Ленин подпи- 
сал постановление Совета Труда и Обо- 


роны об учреждении комиссии для раз- 
работки программы-максимум воздухо- 
плавания и авиационного строительства. 

Неуклонно осуществляя ленинский план 
индустриализации страны, советский на- 
род создал необходимую основу для 
раззития мощной авиационной про- 
мышленности. В годы первых пятилеток 
самолетостроительные заводы в нара- 
стающем количестве давали Военно- 
Воздушным Силам все более совершен- 
ные боевые машины. 

В предвоенные годы партия разрабо- 
тала обширную программу дальнейше- 
го укрепления авиации. Самоотвержен- 
но претворяли ее в жизнь рабочие, ин- 
женеры, техники авиационной промыш- 
ленности. К весне 1941 года числен- 
ность самолетов в наших Военно-Воз- 
душных Силах по сравнению с началом 
1939 года увеличилась более чем в два 
раза. 

С особой силой проявилось могуще- 
ство советской экономики в период Ве- 
ликой Отечественной войны. В первые 
месяцы военных действий когда наша 
авиация понесла большие потери и 
оказалась в крайне тяжелом положе- 
нии, Центральный Комитет партии при- 
нял все меры к тому, чтобы обеспечить 
непрерывный рост самолетного парка. 
Уже к концу первого периода войны 
фронт стал получать такое количество 
боевых самолетов, которого хватало и 
для восполнения потерь, и для непре- 
рывного увеличения авиационной мощи 
действующей армии. Всего за время 
войны наша авиационная промышлен- 
ность выпустила более 136,8 тысячи са- 
молетов. А фашистская Германия, рас- 
полагавшая экономическими — ресурса- 
ми почти всей Европы, произвела не- 
многим более 88 тыкяч самолетов. 

Современное состояние и непрерыв- 
ное совершенствование советской ави- 
ации — ярчайший пример воплощения 
в жизнь заветов В. И. Ленина. Ленин- 
ское предвидение о первостепенном 
значении авиации для обороны и даль- 
нейшей жизни республики осуществи- 
лось в боевом могуществе наших ре- 
активных, ракетоносных,  сверхзвуко- 
вых, всепогодных Военно-Воздушных 
Сил, в широчайшем развитии Граждан- 
ской авиации, в самом разнообразном 
применении самолетов и вертолетов в 
народном хозяйстве. 

Неустанная забота о развитии и со- 
вершенствовании авиационной  техни- 
ки — только одна сторона участия В. И. 
Ленина в строительстве Воздушного 
Флота Страны Советов. Владимир Иль- 
ич ‘очень внимательно относился к под- 
готовке новых авиационных кадров из 
числа рабочих и крестьян, к усилению 
партийного ядра в авиации. 20 апреля 
1918 года под Петроградом была создана 
первая советская школа летчиков, через 
четыре дня — Московская, затем в Ка- 
зани и Самаре. В 19149 году действовали 
уже 12 летных школ, в которые было на- 
правлено много молодых коммунистов. 
Вождь партии и государства находил 
время беседовать с командирами и лет- 
чиками, посещать авиационные школы. 
Так, летом и осенью 1918 года Влади- 
мир Ильич побывал в Московской шко- 
ле летчиков. За три года гражданской 
войны школы подготовили 1100 летчи- 
ков и около 250 летчиков-наблюдате- 
лей. 


2. «Крылья Родины» № 12 


Непосредственно руководя боевыми 
действиями Красной Армии, В. И. Ленин 
неоднократно давал указания об актив- 
ном применении авиации. Узнав о про- 
никновении английской эскадры в Бе- 
лое море, он немедленно позвонил в 
Реввоенсовет и спросил, нельзя ли по- 
слать к Архангельску самолеты на по- 
мощь береговой обороне. Вскоре Ленин 


‘телеграфирует в Вологду М. Кедрову, 


предписывая ему «...связаться < Котла- 
сом, послать туда летчиков немедленно 
и организовать защиту Котласа во что 
бы то ни стало». Летом 1919 года, при- 
нимая участие в разработке мероприя- 
тий по борьбе с конницей Мамонтова, 
Ленин потребовал широко применять 
самолеты с малых высот против конни- 
цы. Этим было положено начало штур- 
мовым действиям авиации. 

В. И. Ленин высоко оценил авиацию 
и как средство связи и транспорта. Он 
давал ‘указания о применении самоле- 
тов для связи с партизанскими отряда- 
ми, окруженными гарнизонами, для 
обеспечения их оружием, продовольст- 
вием, политической литературой. Вес- 
ной 1919 года по указанию В. И. Ленина 
наши самолеты применялись для связи 
с руководством Венгерской Советской 
республики. В июне того же года совет- 
ские авиаторы летали в тыл войск Кол- 
чака ‘на помощь восставшим трудящим- 
ся. Летом 1920-го — в тыл белопанских 
войск, где разбрасывали листовки для 
польских рабочих и крестьян. 

А главное — Владимир Ильич воору- 
жил советских воинов бессмертными 
идеями о защите социалистического 
Отечества, сыгравшими огромную роль 
® победоносном завершении граждан- 
ской войны, на всем протяжении даль- 
нейшей истории Советского государст- 
ва и его Вооруженных Сил. С особой 
полнотой сила и непобедимость ленин- 
ских идей раскрылась в годы Великой 
Отечественной войны. Окрыленные эти- 
ми идеями воины всех родов войск, в 
том числе и авиаторы, проявили неви- 
данный массовый героизм, высочайшее 
боевое мастерство, беззаветную пре- 
данность Коммунистической партии, сво- 
ей Советской Родине. Под ленинским 
знаменем советский народ одержал 
историческую победу над фашизмом. 

Ныне ‘наши доблестные Военно-Воз- 
душные Силы занимают достойное ме- 
сто в общей системе обороны Совет- 
ского Союза. 

Огромное значение Владимир Ильич 
придавал развитию науки. Он подчерки- 
вал, что «без науки современную армию 
построить нельзя». В. И. Ленин всячески 
поддерживал ученых, помогал им, по- 
ощрял научные открытия и дерзания. 
В тяжелейшем для страны 1918 году был 
создан Центральный аэро-гидродинами- 
ческий институт, ставший центром раз- 
вития авиационной науки м техники, 

Осенью 1919 года в Москве откры- 
вается авиатехникум, реорганизованный 
вскоре в Институт инженеров Красного 
воздушного флота имени Н. Е. Жуков- 
ского. В сентябре 1920 года учреждает- 
ся Научно-опытный аэродром ВВС. Ле- 
нинская забота о прогрессе авиации, 
подготовке для нее высококвалифици- 
рованных кадров имела огромное зна- 
чение для будущего. Владимир Ильич 
живо интересовался работами Н. Е. Жу- 
ковского, К. Э. Циолковского, Ф. А. 





Цандера, всемерно содействовал рас- 


пространению авиационных знаний в 


стране. 

В современном расцвете советской 
авиационной и космической науки и 
техники, занимающих передовое место 
в мире, мы видим живое воплощение 
заветов В. И. Ленина, неуклонно осу- 
ществляемых Коммунистической парти- 
ей. Наблюдаем ли мы стремительные 
полеты могучих  ракетоносцев или 
сверхзвукового лайнера Ту-144, радуем- 
ся ли новому космическому рейсу на- 
ших «Союзов» мы знаем, что всем 
этим мы обязаны тем историческим ре- 
волюционным преобразованиям, основы 
которых‘ заложил Владимир Ильич. 

Нет ничего более возвышенного и бла- 
городного, чем следовать Ленину, жить, 
трудиться и побеждать с именем Лени- 
на. Советский народ, ведомый Комму- 
нистической партией, созидает прекрас- 
‘ный памятник Владимиру Ильичу — зда- 
ние коммунизма, великое и достойное 
воплощение его бессмертных идей. 


А. ЦЫКИН, 
кандидат исторических наук 
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ПЕРВИЧНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ-ОСНОВА ОБЩЕСТВА 


Идет всесоюзный смотр... 


дет Всесоюзный смотр спортив- 

ной и оборонно-массовой работы 
первичных комсомольских органи- 
заций и энзамен молодежи по физи- 
ческой и военно-техничесной подго- 
товке, посвященные ленинскому юби- 
лею. Смотр и экзамен проводят Ле- 
нинский комсомол, ДОСААФ, проф- 
союзы и физкультурные коллективы. 
Это — составная часть отчета ном- 
сомола, всей нашей молодежи пар- 
тии, народу, демонстрация верности 
заветам Ильича, готовности ‘приум- 
ножить завоевания отцов и матерей, 
по первому зову встать на защиту 
священных советских рубежей. 

Что нового внесли смотр и энкза- 
мен в деятельность оборонных нкол- 
лективов? — с таким вопросом обра- 
тился н активистам ДОСААФ Киева 
корреспондент «Крыльев Родины» 
М. Лебединский. Вот что они расска- 
зали. 


СЛОВУ ВЕРНЫ 


— К участию во Всесоюзном смот- 
ре, — начал свою беседу председа- 
тель Киевского горкома ДОСААФ 
В. Соловьев, — мы относимся с особой 
ответственностью. Ведь он посвящается 
100-летию со дня рождения Владимира 
Ильича Ленина, проходит в обстановке 
массового соревнования коллективов 
ДОСААФ за достойную встречу знаме- 
нательной даты. 

Свой партийный долг мы видим в том, 
чтобы помочь молодежи глубже про- 
никнуть в бесценную сокровищницу ле- 
нинской мысли, полнее овладеть идей- 
ным оружием ленинизма. Надолго, ду- 
маю, останется в памяти организован- 
ный нами общегородской вечер допри- 
зывной молодежи. Он прошел под де- 
визом «Жить и работать по-ленински». 
На вечере выступали старые большеви- 
ки, ветераны боев, офицеры Советской 
Армии и передовые 'рабочие, жизнь ко- 
торых — пример служения Родине. 

В первичных организациях заводов 
«Арсенал», машиностроительного, ком- 
бината химического волокна и других с 
помощью коммунистов созданы группы 
пропагандистов. Назову некоторые те- 
мы бесед с молодежью: «Заветы Ле- 
нина о защите социалистического Оте- 
чества», «Решения партии и правитель- 
ства о повышении обороноспособности 
страны», «Закон о всеобщей воинской 
обязанности», «Боевые традиции нашей 
армии, Военно-Воздушных Сил». Лекто- 
ры и беседчики — это коммунисты: ве- 
тераны боев, активисты оборонно-мас- 
совой работы. Вот один из них — под- 
полковник запаса Герой Советского Со- 
юза Василий Иванович Куликов. В прош- 
лом авиатор, а теперь работает на ком- 
бинате. Василий Иванович всегда желан- 
ный гость в молодежной аудитории. Он 
стремится, чтобы все его слушатели не 
только глубоко осознали указания Ле- 
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нина, но и приняли их на вооружение. 

Растет киевская городская организа- 
ция ДОСААФ. Среди 15 тысяч нович- 
ков, принятых в ее ряды за последние 
месяцы, большинство — комсомольцы, 
молодые производственники. Думаю, 
что до конца первого этапа Всесоюзно- 
го смотра, а он завершится в апреле 
будущего юбилейного года, цифра эта 
будет значительно увеличена. 

Вы спрашиваете, что нового принес 


смотр в деятельность коллективов 
ДОСААФ? На мой взгляд, гораздо 
большую конкретность и целеустрем- 


ленность. Широкое распространение по- 
лучили встречи с участниками Отечест- 
венной войны, походы по местам боев. 
Это нужно и полезно, но недостаточно. 
Одно дело, когда юноша приобщается 
к нашей истории, так сказать, умозри- 
тельно, и совсем другое, когда вос- 
питание на боевых традициях тесно 
смыкается со спортивной и военной 
подготовкой, когда юноша не только 
восхищается силой духа и военным уме- 
нием товарища, но и сам многое умеет: 
успешно сдает нормы комплекса  «Го- 
тов к защите Родины», хорошо стреляет, 
прыгает с парашютом, строит модели. 

В секциях спортивно-технических клу- 
бов города обучается молодежи на 
одну треть больше, чем в прошлом го- 
ду. Увеличилось и количество состяза- 
ний по военно-техническим видам спор- 
та, в истекшем году их было около ты- 
сячи и участвовали в них десятки тысяч 
спортсменов. Удачно выступили киез- 
ляне на всесоюзных соревнованиях. Так, 
например, инструктор-летчик Киевского 
авиаспортклуба А. Кузьменко стала при- 
зером УП первенства страны по ‹а- 
молетному спорту. Мастера спорта ин- 
женеры И. Радченко, Б. Краснорутский 
и В. Бабичев завоевали звания чемпио- 
нов Советского Союза по авиамоделиз- 
му, Б. Краснорутский занял второе ме- 
сто на европейском первенстве по кор- 
довым гоночным моделям самолетов. 
Команда Киева в составе макетчика од- 
ного из институтов Ю. Маншилина, ла- 
боранта В. Пояркова, инструкторов тех- 
нических кружков Н. Кардаша и В. Жа- 
роза добилась победы на всесоюзных 
соревнованиях по моделям «летающее 
крыло». 

Смотр обязывает нас искать новые 
формы спортивно-массовой и оборон- 
ной работы, резко поднять ее уровень. 
Этого мы достигнем лишь при тесном 
контакте оборонных коллективов с ком- 
сомольскими и профсоюзными органи- 
зациями. 

Совместные действия, учит наш опыт, 
дают хорошие результаты. Тому приме- 


ром служит уже упоминавшийся мною 
комбинат. Здесь комитет ДОСААФ 
(председатель Н. Бышевец) совместно с 
комсомольскими активистами обсудил, 
как лучше привлечь молодежь к овла- 
дению военно-техническими знаниями, 
к занятиям военно-прикладными видами 
спорта. Общими усилиями были прове- 
дены соревнования на первенство цехов 
и комбината, в ходе которых юноши сда- 
вали нормы комплекса «Готов к защи- 
те Родины». Из 120 призывников, гото- 
вящихся надеть солдатские шинели, 106 
полностью сдали нормы комплекса ГЗР, 
82 спортсмена повысили спортивные раз- 
ряды. 

Киевская организация ДОСААФ, 
включизшись в социалистическое сорев- 
нование за достойную встречу 100-летия 
со дня рождения В. И. Ленина, обяза- 
лась подготовить тысячи разрядников, 
сотни общественных инструкторов и су- 
дей. Свое слово она сдержала уже на 
первом этапе Всесоюзного смотра. Все 
это лишь начало той большой работы, 
которую предстоит провести в дни смо- 
тра и экзамена. 


СОВМЕСТНЫМИ УСИЛИЯМИ 


— Условиями смотра в честь ленин- 
ского юбилея, — сообщил председатель 
комитета ДОСААФ машиностроительно- 
го завода В. Бевза, — предусмотрено 
массовое привлечение молодежи к за- 
нятиям в спортивных и туристских сек- 
циях, в военно-технических кружках. 
Совместно с комсомольскими активи- 
стами мы провели военно-туристский 
слет, военизированный поход и не- 
сколько соревнований. В прошлые годы 
наша первичная организация готовила 
лишь шоферов-любителей. Теперь же 
молодежь овладевает стрелковым 
спортом, радиоделом. Популярна авиа- 
ционная секция, которой руководит 
член заводского комитета ДОСААФ 
комсомолец Георгий Курилев. На заво- 
де он известен как хороший слесарь и’ 
парашютист. Георгий — мастер спорта, 
более шестисот раз прыгал с парашю- 
том. Еще недавно у нас был один па- 
рашютный кружок, теперь их’ два. Три- 
дцать ребят уже сдали зачеты по тео- 
рии и наземной подготовке и готовы к 
прыжкам; на зачетах особенно отличи- 
лись А. Остапенко, Н. Матвиенко. Еще 
два кружка — авиамодельных — рабо- 
тают при заводском клубе. 

Наша сила — в активе. Немало акти- 
вистов объединяет, например, авиаци- 
онная секция. Один из ‘них — клесарь 
Герой Советского Союза И. Киценко, в 
прошлом летчик морской авиации. Ге- 
рой-авиатор — неутомимый пропаган- 
дист боевых традиций ВВС. Нередко его 
увидишь в нашей Ленинской комнате в 
кругу молодежи. Затаив дыхание, юно- 
ши и девушки слушают рассказы о ге- 
роях боев, о ратных подвигах советских 
воздушных воинов. 


О наших активистах постоянно забо- 
тимся. Опять-таки совместно с комите- 
том комсомола под руководством пар- 
тийной организации регулярно прово- 
дим семинары с тренерами-обществен- 
никами, руководителями кружков, орга- 
низаторами военизированных походов. 
Они обмениваются опытом своей рабо- 
ты. Позышению методического мастер- 
ства подчинены и занятия наставников 
в заводском военно-спортивном лагере 
им. Гагарина. 

Закалку молодежи, подготовку юно- 
шей и девушек к труду и защите Роди- 
ны — всегда считаем своей главной обя- 
занностью. Центром этой подготовки 
стал учебный пункт, начальником кото- 
рого член заводского комитета 
ДОСААФ Л. Казберов. В дни смотра 
рождаются новые формы работы. Те- 
перь на первом его этапе стали прово- 
дить соревнования под девизом: «Каж- 
дому призывнику — значок ГЗР». Более 
двухсот юношей с нашего завода в этом 
году ушли в Советскую Армию и все, 
как один, со значками «Готов к защите 
Родины». В учебном пункте созданы 
все условия для идейной и физической 
закалки будущих воинов. 

Мы полны решимости добиться новых 
успехов. 


ЗАКРЕПИМ ДОСТИГНУТОЕ 


— С большим патриотическим подъ- 
емом, — говорит председатель комите- 
та ДОСААФ Академии наук УССР 
Д. Ширков, — мы включились в сорев- 
нование за достойную встречу юбилея 
Ильича. Ныне у всех нас в огромной 
степени возрастает желание полнее ов- 
ладеть ленинским идейным наследием, 
глубже осмыслить пройденный путь, 
расширить свои представления о путях 
и закономерностях коммунистического 
строительства. Мы, коммунисты, кото- 
рым поручено военно-патриотическое 
воспитание молодежи, помним указа- 
ние партии, что главным содержанием 
всей политической работы следует счи- 
тать всесторонний показ борьбы пар- 
тии, всего советского народа за претво- 
рение в жизнь великих заветов Ильи- 
ча, глубокое раскрытие исторической 
роли В. И. Ленина как великого мысли- 
теля, революционера, основателя Ком- 
мунистической партии и первого в ми- 
ре рабоче-крестьянского социалисти- 
ческого государства. 

По инициативе партийного комитета и 
объединенного месткома академии на 
туристском поезде «Украина» органи- 
зовали ‘десятидневный поход по местам, 
связанным с именем В. И. Ленина. Бо- 
лее 250 активистов оборонно-массовой 
и спортивной работы побывали в Куй- 
бышеве, Ульяновске, Казани, Москве и 
Ленинграде. В Ульяновске, на роди- 
не Ильича, приняли участие в субботни- 
ке на Всесоюзной ударной комсомоль- 
ской стройке — Ленинском мемориаль- 
ном центре. 

Еще группа — из первичной органи- 
зации Института зоологии совершила 
четырехдневную экскурсию по ленин- 
ским местам Москвы. Походы, бесе- 
ды — все это помогает глубже изучить 
жизнь и деятельность вождя. 

В дни Всесоюзного смотра еще шире 
пропагандируем ленинские заветы о за- 
щите Родины, боевые традиции армии, 
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авиации. Одна из форм этой пропаган- 
ды — вечера под девизом: «Мы вое- 
вали за Родину». На одном таком вече- 


ре выступили бывшие авиаторы — 
председатель первичной организации 
ДОСААФ Герой Советского Союза 


Г. Филиппов и А. Степаненко, лауреат 
Ленинской премии академик Ю. Митро- 
польский Герой Советского Союза 
профессор доктор исторических наук 
В. Клоков. Интерес вызвал также рас- 
сказ генерал-лейтенанта авиации в от- 
ставке П. Шелухина. Его три сына ныне 
охраняют небо Родины, все они — офи- 
церы, летчики-истребители. 

Подобные вечера помогают шире по- 
пуляризировать военно-технический, в 
том числе авиационный, спорт. Это вид- 
но хотя бы на примере оборонного 
коллектива института ‘математики, где 
вожаком младший научный сотрудник 
В. Макайда. Недавно 7 юношей и деву- 
шек впервые прыгали с парашютом. К 
этому их готовила общественный ин- 
структор научный сотрудник института 
мастер спорта В. Матушинская. Сре- 
ди перворазников — комсомольцы 
Н. Пустовойтов, Т. Сенкевич и другие. 
Матушинская и ее ученики продолжают 
совершенствовать свое мастерство в 
Киевском авиаспортклубе. Например, 
член этого клуба механик С. Лопаткин, 
спортсмен первого разряда, на его сче- 
ту уже около 100 парашютных прыж- 
ков. В этом году ему призываться в 
армию. 

Далеко еще не все возможности ис- 
пользуем для развития воздушного 
спорта, хотя и сделан шаг вперед (соз- 
даны авиамодельные и парашютные 
кружки). Готовимся провести  спарта- 
киаду допризывной молодежи на пер- 
венство академии. В ее программе — 
нормативы «Готов к защите Родины», 
парашютный и авиамодельный спорт. 


ЗАОЧНЫЕ СОРЕВНОВАНИЯ 
СЕЛЬСКИХ АВИАМОДЕЛИСТОВ 


— Мы считаем, — подчеркнул на- 
чальник Республиканского авиамодель- 


Создатели модели-нкопии самолета Пе-2— 
киевские мастера спорта чемпион 


ветского Союза И. Радченко ин 
В. Пильтенно. 


Фото Н. Захаркевича 


ного клуба ДОСААФ Украины 
П. Захаров, — что наша важнейшая 
забота в дни смотра и экза- 
мена — это конкретная помощь 
первичным организациям ДОСААФ. Ин- 
структоры клуба Г. Голик и Я. Рудниц- 
кий, мастера спорта киевляне С. Ку- 
щенко, В. Крылов и В. Поярков побы- 
вали в Ровенской области. Они прове- 
ли двухдневный семинар  руководите- 
лей кружков и спортивных судей, под- 
робно рассказали, как организовать со- 
ревнования по программе 'Спартакиа- 
ды в честь ленинского юбилея. Участни- 
ки семинара под руководством киев- 
ских мастеров спорта строили и регули- 
ровали модели, вооружались новыми 
знаниями и практическими навыками. 


Наши товарищи изучили опыт авиа- 
модельного кружка Белевской средней 
школы Ровенского района, в которой. 
общественным инструктором работает 
заведующий учебной частью школы 
член обкома ДОСААФ И. Труш. Здесь. 
для занятий выделена специальная, хо- 
рошо оборудованная комната. Ребята 
создают модели различных спортивных 
классов и успешно с ними выступают на 
состязаниях. О кружке Белевской шко- 
лы помещен материал в клубном бюл- 
летене. 


Наш клуб помог и инструкторам 
кружков Гадячского, Лубенского и Мир- 
городского районов Полтавской облас- 
ти. 

В Полтаве организовали практичес- 
кие занятия по теории полета модели; 
с наставниками ребят изучили единую 
спортивную классификацию на 1969— 
1972 годы. 


В конце первого этапа’ Всесоюзного 
смотра решили провести заочные со- 
ревнования сельских авиамоделистов. 


Н Всесоюзному энзамену номсомольцев и молодежи 





Личный 


а старте было тихо. Все сосредото- 
ченно работали. Только изредка 
кто-либо подзывал инструктора, чтобы 
проверить очередной этап укладки. За- 
тянулась она дольше, чем на учебных 
занятиях. Каждый еще тщательнее рас- 
справлял полотнища купола, вниматель- 
нее проверял стропы, аккуратнее укла- 
дывал их а соты. Спортсмены готовили 
парашюты к завтрашнему прыжку. 

Огромное поле аэродрома. Еще до- 
вольно рано. Солнце чуть поднялось над 
горизонтом — ложатся длинные тени. 
Шум моторов разорвал утреннюю тиши- 
ну. 

Восемь пар ботинок на толстой по- 
дошве сбивают капельки росы, оставляя 
след на траве. Ребята идут на прыжок. 
Для многих из них — первый. 

— Зацепить карабины! 

Восемь вытяжных веревок повисают 
в воздухе. На борту — комсомольские 


‘работники Воронежа: первый секретарь 
горкома комсомола Влэдимир Шевчен- 
ко, заведующий отделом спортивной и 


оборонно-массовой работы горкома 
Анатолий Шилов, Николай Роньшин — 
студенческий отдел, Дмитрий Федо- 
ров — секретарь комитета ВЛКСМ авиа- 
ционного завода, Александр Абакумов 
и Виктор Скоморохов — Коминтернов- 
ский районный комитет комсомола, Ва- 
силий Нетесов — секретарь комсомоль- 
ской организации стройтреста № 5, Ни- 
колай Нихамкин — секретарь комитета 
комсомола электромеханического заво- 
да. 

Вглядываюсь в их лица — спокойные, 
серьезные. Шевченко прыгает первым. 
Ему легче, чем другим: он в прошлом 
летчик. Приходилось ему прыгать и с 
парашютом — по программе летчиков 
положено. Этот прыжок у него — седь- 
мой. А у Шилова — первый. Анатолий 
хороший спортсмен, любит лыжи, конь- 
ки, волейбол. Да и все, кто сегодня го- 
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товился к прыжкам, занимаются в раз- 
ных спортивных секциях. 

Естественно, ребята волнуются. Лег- 
ко ли шагнуть з дверь самолета на ки- 
лометровой зькоте. Это требует силы 
воли, смелости. Но ребята не робеют — 
не впервые им одолевать трудности. 

Сирена. Загорается желтая лампочка, 

— Приготовиться! 

Четверо встают. Руки на запасном. 
Опять гудки сирены. Зеленый свет. 

— Пошел! 

Четверо за бортом. Самолет делает 
разворот. В проеме двери видны рас- 
крывающиеся купола. Все нормально. 

Новый заход. Сигнал. Мигает зеле- 
ный глаз. Пошел! В небе раскрываются 
купола... 

В этот день совершили прыжки также 
Константин Марусин — секретарь коми- 
тета комсомола одного из заводов Во- 
ронежа. Владимир Хромченко — замес- 





Комсомольсние активисты ва на. 

право): В. Шевченно, В. орохов, 

А. Абакумов, Н. Роньшин, А. Шилов, 
В. Гуров перед очередным прыжном. 

Фото Н. Бабешко 

титель секретаря комитета ВЛКСМ за- 


вода «Электросигнал», Виктор Гуров — 
член комитета профсоюза авиационного 
завода и другие комюомольские акти- 
висты заводов,  райкомов, горкома 
ВЛКСМ — всего 40 человек. 

В этом году многие комсомольцы уже 
получили 3-й разряд по парашютному 
спорту. Наибольшее количество прыж- 
ков у Шевченко — 12, бывший летчик 
Виктор Гуров совершил одиннадцать, у 
остальных — от 2 до 7 прыжков, Теперь 
все сожалеют, что в клубе затишье: пры- 
жковый сезон закончился, С нетерпени- 
ем они ждут зимы, чтобы снова поднять- 
ся в небо с новым комсомольским акти- 
зом. 

Прыжки с парашютом — это один 


из нормативов сдачи комплекса «Готов 
к защите Родины», являющийся частью 
Всесоюзного экзамена комсомольцев и 
молодежи по физической и военно- 
технической подготовке, посвященной 
100-летию со дня’ рождения В. И. Ле- 
нина. Главная цель смотра — вовлечь 
всю молодежь в систематические заня- 
тия спортом. Спорт воспитывает дисцип- 
лину, целеустремленность, чувство кол- 
лективизма. Памятуя об этой его роли, 
руководящие работники комсомола Во- 
ронежа взяли его на вооружение как 
одно из действенных средств коммуни- 
стического воспитания, 

Показывая личный пример, совершая 
прыжки с парашютом, систематически 
тренируясь в тире, на спортивных пло- 
щадках, работая в тесном содружестве 
с организациями ДОСААФ, профсою- 
зами, спортивными обществами, комсо- 
мольские вожаки добились того, что 
молодежь Воронежа включилась еще 
более активно в подготовку к Всесо- 
юзному военно-техническому зачету и 
экзамену по физической культуре и 
спорту. Сотни юношей и девушек этой 
осенью пополнили спортивные секции, 
военно-технические кружки, посещают 
курсы гражданской обороны. 

В Воронежский аэроклуб ДОСААФ 
пришли новые группы с заводов радно- 
деталей, авиационного, электросигналов, 
из политехнического, лесотехнического 
и медицинского институтов. Они изучают 
материальную часть парашюта, трени- 
руются в укладке, а в начале января со- 
вершат свои первые прыжки. Их цель— 
хорошо подготовиться к сдаче экзаме- 
на, получить 3-й разряд по парашютно- 
му спорту. Наш мнструкторский состав 
помогает обучать молодежь не только 
в клубе, но и готовит общественных 
инструкторов из числа опытных спортс- 


менов, которые создают парашютные 
кружки на предприятиях, в институтах, 
заводах. 


Вот общественный инструктор комсо- 
молка Тая Овчарова. Она ежегодно обу- 
чает по несколько групп будущих пара- 
шютистов. Тая учится на У курсе Воро- 
нежского медицинского института. Пара- 
шютным спортом занимается два года, 
совершила 186 прыжков. Теперь органи- 
зовала парашютную секцию у себя в ин- 
ституте. 

Слесарь стройтреста № 4 комсомолец 
Александр Солдатов — один из самых 
активных инструкторов-общественников. 
На его счету 256 прыжков. ‘Александр 
готовится к службе в армии. Он очень 
хочет попасть в воздушнодесантные вой- 
ска. 

Комсомольцы Воронежского государ- 
ственного университета, следуя примеру 
работников горкома ВЛКСМ, решили 
овладеть парашютным спортом. Сейчас 
созданы группы, где занимаются десят- 
ки студентов. Готовит их общественный 
инструктор студент У курса коммунист 
Александр Соколов. 

Горком комсомола вместе с органи- 
зациями ДОСААФ, ДСО недавно прове- 
ли состязания по сдаче комплекса «Го- 
тов к защите Родины». Большинство со- 
ревнующихся показали высокое мастер- 
ство, хорошую физическую закалку, вы- 
носливость. 

М. АННЕНКОВ, 
инструнтор-парашютист 

Воронеж 





Молодежи о мизни Военно-Воздушных бил 





ОВАРИЩИ КУРСАНТЫ... 


«МОЛОДЕЦ, ДЕЙСТВОВАЛ 
ПРАВИЛЬНО...» 


езеряму предстояло лететь по сис- 
теме. Такой полет выполняется в 
сложных погодных условиях — в обла- 
ках или над ними — для отработки за- 
хода и расчета на посадку с прямой по 
приборам. Если погода хорошая, то ин- 
структор закрывает кабину курсанта 
специально для этого сделанной штор- 
кой. Ее называют еще колпаком. 

Взлетели. День был ясный, безоблач- 
ный. Инструктор Виталий Павлюк закрыл 
кабину курсанта, и Назарян, пилотируя 
самолет по приборам, вышел на высо- 
ту 600. Далее следовало увеличить ско- 
рость до девятьсот километров, пере- 
сечь «гражданскую» трассу полетов и 
по сигналу с командного пункта набрать 
высоту эшелона — вькоту, на которой 
предстояло выполнять полет. 


Все шло по порядку, по плану. Они 
уже вышли на тысячу метров, м вдруг... 
самолет сделал клевок — резко опус- 
тил нос. Положение не из приятных. 
По инерции летчики «коснулись» голо- 
вами остекленной части кабины, а са- 
молет, помедлив мгновение, клюнул 
вторично и снова мотнул пилотов без 
всякого, как говорят, уважения к царю 
природы. Потом  заскользил на пра- 
вую плоскость... 

Инструктор не растерялся. Но суть 
не в том — летчику подобное состояние 
вообще не к лицу. Суть в другом: не 
растерялся Валентин Назарян. А он 
ведь еще не летчик. Юн только курсант. 

Он действовал четко, быстро, ини- 
циативно. И главное, очень спокойно, 
как подобает военному летчику, бойцу. 
Как только инструктор открыл шторку, 
Назарян сразу же выключил один из 
тумблеров, перевел двигатель на бо- 
лее благоприятный для данных условий 
режим. В тот момент это было первой 
необходимостью. 

А самолет шел юзом... И удержать 
его в прямолинейном полете оказалось 
не так-то просто. Требовалось опромное 
напряжение мускульной силы, и кур- 
сант немедленно пришел на помощь 
инструктору. 

Когда самолет неисправен, но двига- 
тель не утратил силу и тянет, самое 
главное для экипажа — обеспечить се- 
бя высотой. Для того чтобы сделать ма- 
невр, нормально зайти на посадку и 
просто на всякий случай, про запас. Бу- 
дет высота, будет и скорость. А ско- 
рость — жизнь. Есть она — самолет ле- 
тит. Нет ее — падает. 


* Продолжение. См. «Крылья Родины» 
№бип0 1969 г. 


Они поднялись еще на тысячу мет- 
ров, перевели машину в горизонталь- 
ный полет, установили нужную скорость. 
Потом спокойно, не спеша (торопиться 
здесь незачем), < креном порядка 15 
градусов развернулись на аэродром, по- 
строили маневр для захода в створ по- 
лосы, рассчитали и сели. Рассчитывал 
инструктор, а курсант, где положено, 
орудовал кнопками, рычагами, выпус- 
тил шасси, щитки-закрылки. И удержи- 
зал машину от юза. 

После посадки инструктор сказал На- 
заряну: 

— Молодец, действовал правильно. 
Не дергался, не метался, не паниковал. 

А ведь, растерявшись, мог перепутать 
тумблеры ‘и кнопки, включить или вы- 
ключить то, что не надо. Мог не вовре- 
мя выпустить шасси, щитки-закрылки, 
перепутать очередность их выпуска. На- 
конец, мог зажать управление... Бы- 
вает такое, когда человек растеряется. 

Курсант не допустил и этой ошибки, 
самой, как говорится, обыденной, и 
старший лейтенант Виталий Павлюк ска- 
зал: 

— Из Назаряна будет толковый лет- 
чик. Все данные налицо: выдержка, 
умение владеть собой правильно дей- 
ствовать в сложных условиях. Сильная 
воля — главное в летной профессии. 


МЫСЛИТЬ ЦЕЛЕНАПРАВЛЕННО, 
ГИБКО... 


Человек есть человек. Восторг, удру- 
ченность, радость и озабоченность свой- 
ственны каждому, независимо от его 
специальности, служебного положения 
и так далее. Но далеко не всегда чело- 
век имеет право поддаваться чувствам. 
Прежде всего это касается летчика, и 
больше ‘других — истребителя. Потому 
что его полет скоротечен по времени, 
молниеносен по скорости, предельно 
насыщен по содержанию. 8‹е, что давит 
на психику, должно быть забыто, от- 
брошено. Твердость, внимательность, 
сосредоточенность — вот основные из 
компонентов успеха. 

— Не так-то просто забыть... отбро- 


сить... — говорит курсант Александр 
Спальвиш. 
Да, нелегко. Но надо. Надо иметь 


крепкую волю. Надо уметь управлять 
собой. Сжимать, когда надо, нервы в 
кулак. К сожалению, это не всегда по- 
лучается, особенно поначалу. 

Кому-кому, а Спальвишу это извест- 
но. Он вырос в семье военного летчика. 
Отец Александра — участник Великой 
Отечественной, долго летал после вой- 
ны и сейчас еще в боевом строю: рабо- 
тает на командном пункте, управляет 
ракетоносцами с земли. 


Сколько разговоров было у Алек- 
сандра с отцом. О полетах, о боевых де- 
лах, о буднях суровых и напряженных, 
полных труда и риска, неудач и успеха. 

Потом, уже на втором году обуче- 
ния, — разговоры ‹ инструктором-лет- 
чиком, старшим лейтенантом Лебеде- 
вым. Сергей Александрович располо- 
жил к себе молодого пилота Спальви- 
ша. И не только его, всю летную груп- 
пу. Прекрасный летчик, мастер спорта 
по высшему пилотажу, он учил их ле- 
тать красиво и грамотно. Так, как ле- 
тает сам. Ошибки курсантов в полете 
разбирал глубоко, понятно и поучи- 
тельно. 

Волевой, энергичный, подтянутый Ле- 
бедев превыше всего ценил дисципли- 
ну, считал ее основой успеха в летной 
учебе, работе, жизни. Как-то раз, на- 
блюдая подъем курсантов в казарме, 
инструктор увидел, что Спальвиш, во- 
преки уставу, действовал вяло, неэнер- 
гично. Он возмутился: 

— Лень — это причина безволия. За 
ленью физической, как правило, насту- 
пает умственная. И это скажется на лет- 
ной работе, на командирской деятель- 
ности. Обязательно скажется... 

Беседа продолжалась долго. Спаль- 
виш все понял, все пережил. И сделал 
правильный вывод. Многое перенял он 
у инструктора. 

— Учитесь мыклить целенаправленно, 
гибко, — не раз говорил Сергей Алек- 
сандрович. — Учитесь думать в полете 
только о предстоящем и главном. Не- 
легко это, но нужно. 

Разговор шел о внимании летчика, о 
правильном распределении его по эта- 
пам полета. Представьте, стоит задача: 
перехватить и уничтожить цель. Зада- 
ча большая, ответственная. Летчик ру- 
лит на старт. О чем он должен думать 
в этот момент. О том, как будет атако- 
вывать цель? Как нажмет на боевую 
кнопку? Нет, не об этом. И главное, не 
о том, что было минуту назад: порулив. 
со стоянки, он резко увеличил обороты 
турбины, обдал все самолеты пылью. И 
что сегодня на разборе полетов ему об 
этом напомнят и, конечно, спасибо не 
скажут. 

О чем же он должен думать? О взле- 
те — ответственном этапе полета. И о 
том, что связано с ним. 

Летчик взлетел. Ему задали курс, вы- 
соту и скорость для выхода на рубеж 
перехвата. О чем он должен думать в 
зтот момент? Не о том, конечно, как 
будет сближаться с целью, как бросит в 
эфир короткое «Пуск!». И не о том, что 
минуту назад допустил вторую оплош- 
ность: заходящий на посадку летчик 
был уже на последней прямой, а он по- 
просил: «Разрешите на полосу...» 
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В этот момент он должен думать © 
-том, чтобы точно выдержать скорость и 
курс. От этого зависит точность выхода 
на рубеж перехвата. По месту и време- 
ни. Опоздание недопустимо. 

Итак — скорость, курс, высота... Все 
остальное, что было минуту и две на- 
зад, должно быть забыто, отброшено. 

— Не так-то просто забыть... — по- 
вторяет Спальвиш и вспоминает проис- 
шедший с ним случай. 

Взлетев, он перевел машину в набор 
высоты. Через секунду, другую надо 
было уменьшить обороты турбины, что- 
‘бы скорость не перемахнула необходи- 
мую. Но, даже не плядя на приборы, 
Спальвиш почувствовал, что скорость 
почему-то не ‘нарастает, что самолет ле- 
зет вверх тяжело, неохотно. 


В чем дело? — терялся в догадках 
курсант. Такое впечатление, будто... И 
точно — шасси! Не убраны шасси! 

Ну и что? Забыл так забыл. Бывает. 
Ничего ж не случилось. Надо убрать — 
перевести кран ‘на уборку и все станет 
на место. 

Курсант перевел кран, но на место 
стало не все. Только шасси. А нервы, 
увы, отказали. Потому что в задней ка- 
бине сидел инструктор, тот самый Сер- 
гей Алексеевич... 

И вот на глазах у этого человека кур- 
сант допустил ошибку — не сделал про- 
стого, элементарного. Спальвиш взмок 
от стыда, страшного недовольства со- 





Перед учебным полетом. 
р Фото Г. Товстухи 


бой. И, конечно, проскочил высоту, на 
которой надо было убрать закрылки. И 
не уменьшил обороты турбины после 
уборки шасси. Короче говоря, ‘полет 
был испорчен. 

А почему? Потому что Спальвиш еще 
не умел управлять собой, зажать нервы 
в кулак. Не имел закаленной воли. и 
он не стыдится об этом сказать. Это же 
было. А летчиком ведь никто не родил- 
ся. На то и учеба. Он делает все, что- 
бы ошибок становилось все меньше, 
чтобы не было вовсе. И надо сказать, 
у него получается. Спальвиш — отлич- 
ник учебы. Летает на сверхзвуковом са- 
молете. Пилотирует грамотно. Маши- 
ной владеет уверенно. Когда командира 
эскадрильи попросили назвать лучших 
курсантов, он назвал трех. Три фамилии 
в моем журналистском блокноте. Пер- 
вая — Спальвиш... 


ЛОЖНЫЙ СТЫД 


Есть такое понятие в психологии. Во- 
обще это недостаток характера. И до- 
вольно большой. Как в освоении летной 
профессим, так и в дальнейшей работе 
летчика — серьезная помеха. Даже тог- 
да, когда он достигнет зрелости. 

Курсант Михаил Кулаков рассказал об 
одном из товарищей о происшедшей 


с ним неприятности. Фамилию не назы- 
вал — дело давнее, да и человеку тог- 
да же досталось. От начальства, от то- 
варищей-комсомольцев. Поэтому дадим 
для удобства курсанту фамилию, ну, хо- 
тя бы... Неволин. И имя — Георгий. По- 
тому что важны не фамилия, имя, а 
факт, поучительный случай. 

Заходя на посадку, перед третьим 
разворотом, курсант не выпустил шас- 
си. Потому что забыл. Такое бывает. И 
было. Помнится военное время. Придя 
с боевого задания, один из пилотов, 
тоже как-то не выпустил шасси. Фини- 
шер это увидел, дал в воздух ракету, 
прогнал пилота на повторный заход. 
На строгий вопрос командира: «В чем 
дело» пилот, не моргнув глазом, ска- 
зал: — «Решил проверить бдительность 
финишера». 

А через несколько дней повторяя 
«проверку», посадил машину без шас- 
си. И таких случаев было немало. По- 
этому в составе стартового наряда по- 
явилось новое должностное лицо — на- 
блюдающий, вооруженный буссолью. 

Неволин, конечно, не ставил себе та- 
кую задачу — проверить бдительность 
наблюдателя. Он просто забыл о шасси, 
Планируя к четвертому развороту, вы- 
пустил щитки-закрылки. Пока, как и по- 
ложено, на 15 градусов. После четвер- 
того — полностью. И тогда загудела си- 
рена, загорелось световое табло: «Вы- 
пусти шасси». 

Первая мысль курсанта: «Попался...» 
Георгий сразу увидел себя на разборе 
полетов. Инструктор недоволен, взвол- 
нован. «Куда вы смотрели? О чем дума- 
ли?..» И это официальное, отчужденное 
«вы» перевернет душу. И взгляды то- 
варищей, молчаливые, до предела по- 
нятные: «Подвел коллектив...» И мысль 
вторая: «А может, никто еще не уви- 
дел». Не теряя драгоценного времени, 
кран переводит на выпуск, чувствует ха- 
рактерный рывок машины, продолжает 
планировать. 

Итак, одно за другим два нарушения. 
Первое — не выпустил шасси в поло- 
женном месте, второе — выпустил их 
не в положенном. Первое можно было 
легко исправить: уйти на повторный за- 
ход, то есть выполнить параграф ин- 
струкции. Второе отпало бы само по се- 
бе. Но ложный стыд оказался сильнее 
воли. В результате курсант допустил 
еще одно нарушение, уже третье: не 
проконтролировал выпуск шасси. 

Почему? Потому что время на послед- 
ней прямой уплотнено до предела. На- 
до уточнять расчет на посадку, выдер- 
живать скорость, следить за землей... 

Третья ошибка могла привести к ро- 
ковому исходу. Потому что передняя 
стойка шасси не вышла. И это — спасибо 
ему — увидел солдат-наблюдатель. Ру- 
ководителю полетов тоже спасибо — он 
сразу же отдал приказ: 

— На второй круг! 

И это спасло Георгия. И его самолет. 

— Это случилось более года назад, 
когда курсант осваивал еще нескорост- 
ную машину. А теперь летает на сверх- 
звуковых, — сказал Михаил Кулаков. 

Тем лучше для молодого пилота, что 
урок получен в самом начале. Ложный 
стыд — болезнь не только курсантов. 
Чем раньше ее преодолеешь, тем ус- 
пешнее пойдет летная служба. 

Н. ШТУЧКИН 





ГЕ ВеаВЫЯ 
И ПОДВИГИ 


В еподелеку от майкопского аэродро- 
ма есть место, святое для каж- 
дого жителя города, — это мемори- 
альное кладбище. Среди цветов и де- 
ревьев, рядом < братской могилой ге- 





роев гражданской войны, воздвигнут 
светлый гранитный обелиск. Золотом 
сверкает на нем ‚маленький ‘якорь и 


под ним слова: 

«Здесь похоронены моряни-десантни- 
ки, павшие смертью храбрых 23 онтяб- 
ря 1942 года при уничтожении немецно- 
го аэродрома под г. 'Майкопом: 


Бережной В. Г. Мальцев М. Н. 
Кравченко Ф. Ф. Нестеров Н. 3. 
Малышкин А. П. Нащекин А. И. 
Перепелица ВВ. А. Пасюк А. Г. 
Скибеннко П. Ф. Суханов Г. И. 
Савин С. С. Терещунк А. М. 
Терещенко В. Н. Тяшпно В. П.» 
Щербанов А. М. 


И горит у подножия обелиска веч- 
ный огонь, озаряя светом своим подвиг 
героев. 

„С тех пор прошло немало лет. Жизнь 
разбросала. людей в разные концы стра- 
ны. Разъехались после войны и черно- 
морцы, что сражались ‘на майкопской 
земле. И‘помнили о подвиге парашюти- 
стов-десантников лишь старожилы горо- 
да и бывшие партизаны. Они и приноси- 
ли на скромную могилу, обнесенную 
невысокой оградой цветы. Нередко 
бывали здесь и школьники. И вот однаж- 
ды они решили найти живых участни- 
ков десанта, узнать подробности подви- 
га, 


ДЕСАНТ-42 
Передо мной множество писем, доку- 
ментов, снимков. Все они — о майкоп- 


ской операции. На конвертах адрес: 
«Майкоп. Средняя школа № 15, 9 «б». 
Красным следопытам». Письма, письма... 
Их невозможно читать без волнения. 
Они воскрешают прошлое. 

„Октябрь сорок второго года. Фашис- 
ты пытаются закрепиться на побережье 
Черного моря. Сюда, на Кавказ, пере- 
брасывают свои отборные войска. Идут 
беспрерывные жестокие бои. И именно 
в это время фашистский генерал Рихтго- 
фен, командир 8-го авиационного корпу- 
са, сажает на майкопский аэродром сво- 
их асов. С этого аэродрома немцы осу- 
ществляют налеты на коммуникации 
черноморской группы войск и Черно- 
морского флота, нанося им большие по- 
тери. 

'Обстановка сложная, Превосходство в 
воздухе на стороне фашистов. И не 
только в количестве самолетов, у нас 
не хватает аэродромов. Авиация не мо- 
жет содействовать наземным войскам и 
флоту. 

Неоднократные попытки советских 
бомбардировщиков, штурмовиков прор- 
ваться к майкопскому аэродрому не да- 
ли ощутимых результатов: он был хо- 
рошо прикрыт зенитными средствами, 
истребителями. И Военный совет Черно- 
морского флота принимает решение: 
уничтожить самолеты противника. Выса- 
дить на аэродром десант парашютистов. 


23 октября сорок второго года сорок 
лучших парашютистов-черноморцев со- 
брались на Н-ском аэродроме. По- 
зади напряженная подготовка к десанти- 
рованию, каждому определены задачи. 
До деталей изучен план вражеского аэ- 
родрома, расположение его объектов, 
пути отхода, сигнализация. 

Руководителем операции был назна- 
чен капитан Михаил Орлов, опытный 
офицер, отличный штурман бомбарди- 
ровочной авиации, мастер парашютного 
спорта СССР. С первых дней войны он 
стал во главе парашютной группы осо- 
бого назначения, созданной из добро- 
вольцев Военно-Воздушных Сил Чер- 
номорского Флота. 

Позже, на Кавказе, он возглавил от- 
дельную парашютно-десантную роту. 
Вместе со своим заместителем, инструк- 
тором-парашютистом капитаном Алек- 
сандром Десятниковым, тоже мастером 
спорта СОСР, он тщательно подбирал и 
готовил людей для операции. 

Командиром группы парашютистов 
стал Павел Соловьев, отчаянной храб- 
рости парень, участник обороны Сева- 
стополя. Вместе с десантниками готови- 
лись к выброске два партизана из Май- 
кола. Их специально прислали из Южно- 
го штаба партизанского движения. После 
осуществления операции они должны 
были вывести парашютистов к партиза- 
нам. 


Считанные минуты перед взлетом. 
Звучат слова клятвы: 

— Мы, моряки-черноморцы, клянем- 
ся тебе, Родина, что честно выполним 


порученное нам боевое задание... 

В 21 час 35 минут в воздух поднялись 
два самолета: ТБ-3З, тяжелый четырех- 
моторный бомбардировщик и транспорт- 
ный Ли-2. Ночь лунная, небо без едино- 
го облачка. «Подходим к аэродрому, 
приготовиться!» — скомандовал Орлов. 
И в ту же минуту прожекторы осветили 
машины, ударили зенитки. Самолеты по- 
шли на снижение. Капитан открыл дверь 
ТБ-3, крикнул: «Пошел!» 

Матрос Перепелица выпрыгнул пер- 
вым. За ним — другие... А лучи прожек- 
торов шарили по небу и нещадно били 
зенитки. Снаряд попал в бензобак ТБ-3, 
самолет загорелся. Командир корабля 
приказал экипажу прыгать со всеми вме- 
сте. Сам покинул машину последним, по- 
лучив ожоги. 

Лучи прожекторов скрестились на 
группе парашютистов. Но было поздно. 
Они уже приближались кземле. Сержант 
Львов приземлился рядом с гитлеров- 
цами. Его пытались схватить, но в ход 
был пущен автомат, кинжал. Обратив в 
бегство фашистов, десантники стали 
уничтожать самолеты. Взрывы термит- 
ных гранат всколыхнули стоянку. 

И вдруг крик: «Фашисты!».К аэродро- 
му мчались вражеские мотоциклисты, 
автомашины с солдатами. Слышался лай 
разъяренных собак. Бой вспыхнул с но- 
вой силой. Двенадцать десантников при- 
крывали своих товарищей в северной 


ДЕСАНТ В БЕССМЕРТИЕ 


части аэродрома. В северо-восточной 
части сдерживали натиск противника 
всего семь человек. А гитлеровцев око- 
ло сотни. 

Но вот в воздух взметнулись две зеле- 
ные ракеты. Это Павел Соловьев подал 
сигнал к отходу. Пробивались группами, 
по двое, в одиночку. Отходили с боем, 
прикрывая друг друга огнем. 

Вечером 11 ноября 1942 года Совет- 
ское информбюро сообщило: ж..в ре- 
зультате этой операции сожжено 13 и 
серьезно повреждено 10 немецких са- 
молетов. Наши десантники перешли ли- 
нию фронта и вышли в расположение 
войск». 

„Снова ‘листаю письма. Вот ‘несколько 
конвертов с обратным адресом: Евпато- 
рия. Михаилу Орлову. Весточки от Сер- 
гея Львова из Одессы, от Якова Фруми- 
на из Кишинева и других участников опе- 
рации. 

Вот что пишет ребятам Львов: 

«Вы уже знаете, что в наш 16-3 полал 
снаряд. К аэродрому подошли горящим 
факелом. Только на мужестве и бесстра- 
шии командира самолета Серафима Гав- 
рилова мы дотянули до центра аэродро- 
ма и выпрыгнули там. Я и Петр Павлен- 
ко перед прыжком обгорели, так как 


`третье попадание было в левый бензо- 


бак и нас облило горящим бензином. 
Когда приземлились, мы с Петром по- 
бежали в свою точку аэродрома. Нас 
прикрывали Вася 'Муравьев и Саша Щер- 
баков. Расстреливая охрану, мы прорва- 
лись к самолетам. Но тут автоматной 


Михаил Орлов (слева) м Павел Соловьев. 
1942 год. 





очередь <разило Сашу. Умер он у нас 
на руках...» 

А вот и другое письмо, 
взволнованное, от Михаила Орлова. О 
днях молодости, о днях великого испы- 
тания человека на прочность... 

Читаю и думаю о том, сколько же рус- 


большое, 


ских могил разбросано по земле и 
сколько еще хранит она нераскрытых 
подвигов, безвестных героев, солдат, 
пропавших без вести, - 

И какое же действительно огромное и 
благородное дело делают наши ребя- 
та — красные следопыты. Ведь многие 
семьи не знали, что сын, муж или брат 
погиб, как герой, И в Майкопе не зна- 
ли, кто похоронен в братской могиле. 
Разыскав живых свидетелей событий, ре- 
бята установили это. Так появились на 
граните имена отважных черноморцев. 
А потом школьники помогли встретиться 
боевым друзьям, участникам операции, 
не видевшимся четверть века. И не толь- 
ко... 


ДЕСАНТ-69 


На торжественную церемонию к ме- 
мориальному кладбищу двинулись сот- 
ни людей. 

Рядом с обелиском, на небольшом зе- 
леном газоне, был растянут белый полот- 
няный крест. И вскоре послышался ро- 
кот мотора. Он приближался. Люди, 
прикрыв от солнца глаза, смотрели 
вверх. Вот от самолета отделилась тем- 
ная точка, раскрылся купол. Мастерски 
управляя парашютом, мировой рекордс- 
мен-парашютист, десантник 'Александр 
Пахомов приземлился в крест. Собрав 
парашют, направился к обелиску. Сле- 
дом за ним со снайперской точностью 
приземлялись Владимир Кравченко, 
Юрий Койчу, Сергей Машков, Нина Гол- 
добина, Нелли Бубон, Роберт Степа- 
нян... 25 человек. Среди них многократ- 
ные рекордсмены мира и чемпионы 
страны. Лучшие из лучших спортсменов- 
десантников. 

Последней приземлилась неоднократ- 
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ная рекордсменка мира Любовь Масич. 
Секретарь горкома партми Георгий Ко- 
ноненко обратился к собравшимся: 

— Среди нас есть человек, кто лучше 
всех знает, что произошло когда-то на 
этом клочке земли. Это его друзья спят 
здесь вечным сном. Житель нашего го- 
рода Владимир Гульник — участник ге- 
роической операции. Ему слово. 

— Мне очень трудно говорить, — вол- 
нуясь произнес старый воин. — То, что 
произошло сейчас, всколыхнуло столько 
воспоминаний, что, кажется, и не было 
почти трех десятков прошедших лет. 
Помню, как, объятые пламенем, летели 
мы к земле, как взрывали фашистские 
самолеты, а потом уходили, потеряв 
здесь товарищей. Самому старшему бы- 
ло тогда 24... И вот сегодня я увидел но- 
вое поколение десантников. Посмотрел 
на их мастерство... 

Гульник на минуту умолк — спазмы 
сжимали горло: Потом, обращаясь к па- 
рашютистам, сказал: 

— Спасибо вам. За память о моих 
погибших друзьях. За то, что вы такие... 
какими я увидел вас. 

..В строгом молчании стоят у обе- 
лиска десантники, с безграничным теп- 
лом думая о тех, кто дал им эту воз- 
можность — жить, дышать, ходить по 
земле. 

Позже Владимир Гульник в окруже- 
ний десантников направился на аэрод- 
ром. Ветер шевелил седые волосы 
Гульника. Солнце ласково освещало его 
смуглое, со следами давних ожогов, 
лицо. 

— Вот там я выпрыгнул из горящей 
машины, — тихо говорил он, — обгорел 
сильно, но сначала не почувствовал бо- 
ли. Такое здесь было!.. Кругом полыха- 
ло, гремело... Как вырвались отсюда, 
как остались живы, не знаю. Все отхо- 
ды были перекрыты. Партизаны, про- 
водники наши, погибли. 

Облокотившись на невысокий забор- 
чик, Владимир Гульник задумчиво 
смотрел на летное поле. 

— Да, это не то, что мы сегодня пры- 





Там, где был совершен бессмертный 
подвиг... 1969 год. 


гали, — сказал Роберт Степанян. — 
Спускаясь, я посмотрел на обелиск и 
вдруг подумал: меня встретят сейчас 
улыбками. А они прыгали на дула зе- 
ниток, автоматов... 

— Трое суток, — продолжал расска- 
зывать Гульник, — шли по тылам, пока 
не отыскали партизан. Старик один по- 
мог, показал дорогу. До чего же страш- 
ны мы были тогда, почерневшие, зарос- 
шие, обмотанные тряпьем < ‘запекшейся 
кровью... Но партизаны м, главное, док- 
тор их, Георгий Годизов, вылечили нас, 
а потом переправили к своим, в часть 
нашу. 

— А вы здешний старожил? — спро- 
сил Гульника Роберт. 

— Да нет, — улыбнулся тот. — При- 
ехал сюда после демобилизации в ‹со- 
рок шестом, хотя никогда ‘не жил здесь. 
Кончилась война и потянуло меня в 
эти края — второй раз здесь на свет ро- 
дился. А главное, друзей тут нашел хо- 
роших... Из того самого партизанского 
отряда. Так и живу. Обзавелся семьей, 
работаю на заводе. Многих не досчита- 
лись после войны, — рассказывал Гуль- 
ник, — после майкопской операции мы 
выкаживались на Малой земле. Там по- 
гиб наш Паша Соловьев. Приземляясь, 
разбился о камни. Воевали в Керчи... 

За майкопскую операцию Гульник по- 
лучил орден Красного Знамени. Закон- 
чил войну в Румынии. 

„.Самолет взмыл вверх. Он делал 
прощальный круг над Майкопом, горо- 
дом, который стал парашютистам во 
много крат дороже и ближе. Девушки 


и парни прильнули к иллюминаторам, 
Вот оно, кладбище, братская могила 
черноморцев. Летчик качнул крылом, 


салютуя бессмертному подвигу героев- 
десантников. 

В. БУЛЫЧЕВА, 

корреспондент АПН 


(Специально для журнала 
«Крылья Родины») 


Я верю 
Михаил ПРОСВИРНОВ 


В Калуге, как на улицах московских, 
Не встретить без улыбки никого. 
Вот, если б мог увидеть Циолковский 
Сегодняшнее наше торжество! 
Сердца людей — в космическом 
пространстве: 
Онм о космонавтах говорят! 
Я верю: с наших орбитальных станций 
Ракеты полетят за рядом ряд. 
Страна моя, страна труда м правды, 
Во всем победно ты идешь вперед! 
Да здравствуют герои-космонавты 


И их поднявший труженик-народ! 
г. Калуга 


Бремя 


Владимир ЛЕШКИНОВ 


Летчики знают, что даже время 

В небе имеет иной масштаб, 

Время отважных — в другой системе, 
Чем время тех, кто душою слаб. 
Небо секунды кует, как молот, 

И сокращает минутам счет. 

Если летаешь — то значит молод: 

В небе земные года не в счет. 


г. Владимир 


И спыталиие 


Николай ГРИШИН 


Самолет разрезает воздух. 
Я лечу над землей родной. 
Металлических крыльев звезды — 
В синеватой глуби дневной. 
Грозен шум в быстроте полета, 


Силен ветер — вверху вдвойне. 
Я любуюсь лицом пилота; 
Он спокоен, И легче мне. 


Улыбаюсь. Храбрюсь. И даже 
Понимаю легко без слов, 

Что вот-вот он глазами скажет 
Испытующе: «Как? Готов?» 

Я встаю. Вот она, минута|.. 

У серебряного крыла — 

Словно сросся весь с парашютом! 
Только 6 смелость не подвела, 
Только миг пережить бы... Только 
Мне не камнем бы падать вниз... 
Парашют... Я не помню толком, 
Как на стропах его повис: 


Ведь не зря я пронзаю воздух, 
А инструктор следит за мной. 
Как вы дороги крыльев звезды 


В синеватой глуби дневной! 


Ивановская область 
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Еще мгновение, м быть рекорду! 


Фото 9. Гладкова 


НОВЫЕ РЕКОРДЫ ПАРАШЮТИСТОВ 


В начале октября спортсмены-парашютисты Военно-Воздушных Сил на соревно- 
ваниях в Грузии установили 44 всесоюзных рекордов, 10 из них превышают 
мировые достижения. 

В рекордной работе участвовали мастера спорта Тамара Кувыкина, Валентина 
Закорецкая, Людмила Гапанович, Мария Барановская, Фаина Алексеева, Галина 
Корнеева, Альбина Дюжова, Антонина Кошкина, Нелли Бубон, Людмила Коваленко. 
Этим девушкам принадлежат почти все мировые рекорды, установленные ночью. 

Мужскую команду представляли — парашютисты Краснознаменного Закавказ- 
ского военного округа Александр Кузовкин, Юрий Койчу, Валерий Рыбин, Григорий 
Кравченко, Роберт Степанян, Юрий Пиячкин, Владимир Кошкин, Петр Филиппов, 
Дмитрий Иванов, Александр Кандырин, Лев Гогешвили, Владимир Гаврилов, Ни- 
колай Ушмаев. (Подробный отчет о соревнованиях читайте в следующем номере 
«Крыльев Родины»). 





Чемпионат планеристов Югославии - 


В Новисаде состоялись ХУ! соревно- Было 
вания югославских планеристов. В них 
приняли участие 20 спортсменов, в том 
числе два известных польских плане- 


риста — Ежи Адамек и Хенрик Му- 
щыньский. Полеты проводились на юго- 


славских планерах «Дельфин». 
разыграно пять упражнений. 
Первое и второе места на состяза- 
ниях соответственно заняли Ежи Адамек 
и Хенрик Мущыньский. На третье место 
вышел один из лучших _ планеристов 
Югославии Василий Степанович. 
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«...Для пользы 
и счастья 
людей» 


Ф* 
ТРАДИЦИОННЫЕ НАУЧНЫЕ 
ЧТЕНИЯ В КАЛУГЕ 


Ф 


ценивая деятельность основопо- 

ложника космонавтики Констан- 
тина Эдуардовича Циолковского, акаде- 
мик А. Е, Ферсман отмечал, что, чем 
бы ни занимался великий ученый и изо- 
бретатель, какую бы проблему ни ре- 
шал — все он делал во имя прогресса 
отечественной науки «... для блага, поль- 
зы и счастья людей». Эта благородная 
цель лежала и в основе всех выступле- 
ний советских энтузиастов космонавти- 
ки на очередных, уже четвертых чтени- 
ях, посвященных разработке научного 
наследия и развитию идей К. Э. Циол- 
ковского, проходивших в Калуге 17—19 
сентября 1969 года. 

Конференции энтузиастов космонав- 
тики, получившие название «Научные 
чтения», стали традиционными. Их ини- 
циатором был комитет космонавтики 
ДОСААФ СССР. Предложение комите- 
та проводить конференции ежегодно в 
сентябре — это месяц рождения К. Э. 
Циолковского — поддержали Академия 
наук СССР и Институт медико-биоло- 
гических проблем Министерства здраво- 
охранения СССР. Был создан Оргкоми- 
тет чтений, возглавляемый академиком 
А. А. Благонравовым. В состав Оргкоми- 
тета вошли представители ДОСААФ, Ко- 
миссии по разработке научного наследия 
К. Э. Циолковского ‘Академии наук СССР, 
Института истории естествознания и тех- 
ники, Института медико-биологических 
проблем, Государственного музея исто- 
рии космонавтики имени К. Э. Циолков- 
ского. 

Научная конференция этого года ха- 
рактерна широким диапазоном проб- 
лем космонавтики, затронутых в докла- 
дах и выступлениях, активным участием 
молодых ученых и инженеров в разра- 
ботке наследия нашего великого соо- 
течественника по вопросам механики 
космического полета, ракетной и кос- 
мической техники, космической меди- 
цины и биологии. Чтения еще раз под- 
твердили слова академика С. П. Ко- 
ролева, что «идеи и труды К. Э. Циол- 
ковского будут все более и более при- 
влекать к себе внимание по мере даль- 
нейшего развития ракетной техники». 

На первой конференции, проведен- 
ной в сентябре 1966 года, было сделано 
всего 17 докладов. В этом же году та- 
зкое количество научных сообщений за- 
слушано на заседании лишь одной сек- 
ции, обсуждавшей проблемы механики 
космического полета. По несколько до- 
кладов, развивающих и конкретизирую- 
щих идеи К. Э. Циолковского, было сде- 
лано в секциях проблем ракетной и кос- 
-мической техники, авиации и воздухопла- 
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вания, космической медицины и биоло- 
гии, исследования научного творчества 
К. Э. Циолковского, ‘а также на пленар- 
ных заседаниях. 

С большим вниманием слушали соб- 
равшиеся в Калуге на первом пленар- 
ном заседании доктора технических на- 
ук, профессора В. А. Семенова, прочи- 
тавшего доклад «В. И. Ленин и развитие 
отечественной авиации». На основе ис- 
следования многих исторических доку- 
ментов докладчик раскрыл огромную 
роль Владимира Ильича в создании, 
становлении и развитии советской авиа- 
ции, в частности, в подготовке инженер- 
но-технических кадров. 

Докладчик сообщил, что 50 лет тому 
назад, в сентябре 1919 года, в газетах 
было объявлено об учреждении в Моск- 
ве нового технического учебного заве- 
дения для подготовки авиационных ин- 
женеров, техников, механиков — Мос- 
ковского авиатехникума. Вначале было 
открыто лишь одно инженерное отделе- 
ние. Совет этого высшего учебного заве- 
дения возглавил Н. Е. Жуковский. Через 
год техникум был реорганизован в Ин- 
ститут инженеров Красного воздушного 
флота. Помещение для института было 
выделено постановлением Совета На- 
родных Комиссаров, подписанным В. И. 
Лениным. 

Об орбитальных станциях и изучении 
Земли из космоса рассказал на пленар- 
ном заседании Герой Социалистическо- 
го Труда академик Б. Н. Петров. Он на- 
рисовал яркую картину исследования и 
освоения советскими учеными космичес- 
ких просторов, практического исполь- 
зования достижений космической науки 
и техники для блага советских людей. С 
большим интересом были выслушаны 
также доклады академика В. В. Парина 
и профессора И. М. Хазена «Медико- 
биологические аспекты невесомости в 
трудах К. Э. Циолковского в свете сов- 
ременных представлений» и профессора 
А. А. Космодемьянского «О научной 
фантастике в творчестве К. Э. Циолков- 
ского». 

После работы в секциях, на заседании 
которых был заслушан ряд интересных 
докладов по основным направлениям 
современной космонавтики, впервые на 
чтениях проведен симпозиум, посвя- 
щенный программам и методам препо- 





Вручение летчику-космонавту СССР В. Ф. 
Быновскому грамоты Почетного гражда- 


чина города Калуги и памятного по- 
дарка. 
Фото А. Алексеева 


давания основ космонавтики в высших 
учебных заведениях. Идея симпозиума 
была выражена в его названии — «На- 
учное наследие К. 'Э. Циолковского — 
база для лекционного курса «Основы 
космонавтики». Доклад об опыте чтения 
такого курса в Ленинграде докторов 
технических наук А. Г. Бессонова и С, И. 
Макарихина вызвал оживленные прения. 
Выступавшие внесли много конструк- 
тивных предложений, направленных на 
улучшение программы курса, методов 
его преподавания. Участники симпозиу- 
ма обратились в Министерство просве- 
щения СССР и Министерство высшего и 
специального среднего образования 
СССР с просьбой ввести курс «Основы 
космонавтики» в ряде университетов, 
пединститутов и в некоторых техничес- 
ких институтах. 

На заключительном пленарном засе- 
дании с большим вниманием был вы- 
слушан' доклад Героя Советского Союза 
В. Ф. Быковского. Летчик-космонавт по- 
делился своими соображениями о даль- 
нейшем совершенствовании методов 
создания орбитальных научных  стан- 
ций, о которых мечтал К. Э. Циолков- 
ский, и о возможных полетах на другие 
планеты. На этом заседании В. Ф. Бы- 
ковскому была вручена грамота Почет- 
ного гражданина города Калуги, а груп- 
пе ученых — Почетные знаки и грамо- 
ты ЦК ДОСААФ за активную пропа- 
ганду достижений советской космонав- 
тики, 

С каждым годом круг участников 
чтений, посвященных разработке науч- 
ного наследия К. Э. Циолковского, рас- 
ширяется. Советские ученые и инжене- 
ры, в том числе молодые, успешно раз- 


вивают идеи основоположника космо- 
навтики. Доклады на чтениях, их серь- 
езное обсуждение являются опреде- 


ленным вкладом в отечественную науку, 
в решение теоретических и практичес- 
ких проблем космонавтики. 


И. МЕРКУЛОВ, 
заместитель председателя Комитета 
космонавтики ДОСААФ СССР 
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БОРЬБА ИДЕТ НА РЕАКТИВНЫХ... 


радушно принял спортсменов-летчиков гостеприимный Лу- 

ганск. Четыре армейские команды м две от организаций 
ДОСААФ Российской федерации и Украины — двадцать четы- 
ре сильнейших летчика-спортсмена собрались здесь, чтобы <о- 
ревноваться в искусстве пилотирования реактивных крылатых 
машин. В каждой команде по три летчика и одному запасному 
{выстулающему в личном зачете). 

Третий раз разыгрывается в нашей стране лично-командное 
первенство по самолетному спорту на реактивных самолетах 
«Л-29». В этом году в программу входили следующие упраж- 
нения: комплекс из десяти фигур прямого пилотажа; взлет, 
расчет и посадка на полосе ограниченных размеров; треуголь- 
ный маршрут с переменным профилем, опознаванием услов- 
ных знаков на поворотных пунктах, точным прибытием к ним 
и к месту назначения в определенное время. По этим упраж- 
нениям спортсмен может получить соответственно 2400, 1200 
и 1400 очков. 

Пилотажный комплекс. Даже по количеству возможных оч- 
ков можно судить о его трудности и удельном весе в много- 
борье. Много вертикальных фигур. Четырех — пятикратная 
перегрузка, жесткие пределы высоты (500 и 2000 м) и времени 
(5 мин.). Слаженность фигур в едином узоре, без значитель- 
ных между ними разрывов. Точное выдерживание направле- 
ния ввода в фигуру и вывода, а также места пилотажа отно- 
сительно центра зоны. Таковы наиболее характерные особен- 
ности комплекса, 

Что думают о предстоящей встрече спортсмены? 

— К соревнованиям мы готовились серьезно, значительно 
лучше, чем в прошлом году, — товорит Е. Бборискин из Воро- 
нежа. 

— Борьба предстоит трудная, — заявляет представитель 
Харьковского высшего авиационного училища летчиков капи- 
тан В. Волков. — Летчики подготовлены хорошо и, по-видимо- 
му, ровно. 

Всех участников соревнований беспокоит погода... После не- 
скольких дней моросящих дождей и сплошной низкой облач- 
ности все же показались голубые окна. Прошлогодний абсо- 
лютный чемпион страны посланец прославленного Качинского 
Краснознаменного высшего военного авиационного училища 


На снимках: ровно, нак по линейке, выстроились реактив- 

ные самолеты «Л-29». Команда ДОСААФ Российской федера- 

ции — победительница в высшем пилотаже (слева направо): 

Н. Расторгуев, Е. Борискин, В. Целебровсний (личное первен- 
ство) и В. Яковлев 
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летчиков майор Е. Бугров торжественно поднимает флаг <о- 
ревнований. 

Первым согласно жребию выходит на старт самолет масте- 
ра спорта старшего лейтенанта В. Азбукина из команды При- 
волжского военного округа. Быстрый набор высоты, и вот, со 
свистом рассекая воздух, взлетает реактивная машина. Управ- 
ляемая горизонтальная бочка, переворот на горке, петля... 
Стремительная горка уносит самолет Азбукина в облако. 
Опытный летчик уверенно закончил пилотаж. 

Впрочем, не одному Азбукину — большей половине спортс- 
менов пришлось пилотировать почти вплотную под нависшей 
над аэродромом облачной шапкой, пока, наконец, проясни- 
лось. - 

Вот в небе самолет, пилотируемый другим членом команды 
Приволжского военного округа, посланцем Оренбургского 
высшего военного авиационного училища летчиков мастером 
спорта старшим лейтенантом А. Николаенко. У него замеча- 
тельная слаженность всего комплекса, устойчивый ритм. Каж- 
дая фигура энергично фиксируется, эффективно и красиво 
вырисовывается, 

Одну из тайн прекрасного в высшем пилотаже убедительно 
раскрывает перед зрителями ‹<портсмен команды ДОСААФ 
Российской федерации мастер спорта В. Целебровский из Кур- 
ска. На повышенной скорости врывается он з зону пилотажа. И 
сразу — горизонтальная бочка, ровная горка, чеканный пере- 





14. 


оны ывдар ОН 


Чемпнон по первому упражнению В. Целебровснияй. 


Чемпион по второму упражнению майор Г. Кулагин, 
Фото автора 
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ворот... Стремительное начало цепко захватывает зрителя, соз- 
дает представление о пилоте, как о человеке мужественном 
и смелом, в совершенстве владеющем авиационной техникой. 
И надо сказать — это правильное впечатление! Весь дальней- 
ший рисунок фигур, слитых в одно целое, энергичное фикси- 
рование положений самолета в пространстве, нерушимость 
плоскости, на которой ложатся одна за другой фигуры, — все 
это подтверждает сказанное выше, 

Два взлета и расчет и две посадки, выполняемых в первом 
и третьем упражнениях, должны были дать спортсмену очки, 
которые после вычета штрафных в сумме составили бы общую 
оценку второго упражнения. Но... снова вмешивается погода. 
Характерная для тех мест дымка, опускающиеся порой до са- 
мой земли сплошные облака легли на маршруте и сделали 
невозможным выполнение третьего упражнения. Прогноз 
на ближайшие дни не обещал ничего утешительного, При- 
нимается единственно целесообразное решение: завершить 
второе упражнение, дав спортсменам еще по одному поле- 
ту по кругу. 

Снова жаркая спортивная схватка разыгрывается в небе, Все 
силы, знания и опыт бросают летчики на чашу весов. Взлет, 
расчет, особенно посадка... Многие выполняют их с порази- 
тельным блеском. 

Затихают, наконец, двигатели. Можно подвести итоги. Здесь 
нет двух мнений. Состязания на реактивных самолетах проде- 
монстрировали не только высокое мастерство спортсменов. 
Они показали, что этот зарождающийся новый вид спорта 
нужен и полезен, что перед ним открываются большие гори- 
зонты. 

Спортсмены не без оснований считают, что пора подумать 
©б усовершенствовании пилотажного комплекса, составляю- 
щего первое упражнение, ‚Можно, например, ввести в него 
управляеллую полубочку на вертикали, а управляемую бочку 
заменить фиксированной. Больше надо работать над повыше- 
нием качества каждой фигуры, внимательно следить за соблю- 
дением предельных высот пилотажа, 

Некоторые мастера спорта приземляли свои машины вне 
пределов двадцатипятиметровой полосы. Необходимо, следо- 
вательно, строже подходить к шлифовке и этого элемента. 

Известно, что самолетный спорт требует от летчика вынос- 
ливости, сильных мускулов. Но пилотаж на реактивных... Он 
удесятеряет эти требования. Мастер спорта Е, Борискин легче 
многих переносит длительные перегрузки, А секрет в том, 
что он — прекрасный легкоатлет, систематически занимается 
физическими упражнениями, 

Отрадно отметить, что основательно подтянулись спортсме- 
ны ДОСААФ. По первому упражнению первенство завоевала 
команда ДОСААФ Российской федерации в составе мастеров 
спорта Е, Борискина, Н. Расторгуева и перворазрядника В, Яков- 
лева. У них в сумме 6643,6 очка. Второе место — первая 
команда Краснознаменного Северо-Кавказского военного ок- 
руга, состоящая из мастеров спорта Е. Копышева, 6, Семенова 
и Б. Симсона (6617,2). Третье — команда Приволжского воен- 
ного округа, в которую входят мастера спорта В. Азбукин, 
Г. Кулагин и А, Николаенко (6466,9). 

Чемпионом по этому труднейшему упражнению стал, как 
того и ожидали болельщики, спортсмен ДОСААФ В. Целе- 
бровский (2334 очка). На втором месте — Б. Симсон (2268,3), 
на третьем — Н. Расторгуев (2247,3). 

По второму упражнению на первое место вышла команда 
спортсменов ДОСААФ Украины в составе мастеров спорта 
8. Бабенкова, Л. Курилова и А. Руденко, у которых в сумме 
3359,9 очка. На втором месте — вторая команда Краснозна- 
менного Северо-Кавказского военного округа в составе мас- 
теров спорта О. Колбасенко, Ю. (Саврасова и перворазряд- 
ника А. Ходоса (3319,8). На третьем — первая команда этого 
же Военного округа (3266,5). 

Чемпионом по второму упражнению стал спортсмен При- 
волжского военного округа майор Г. Кулагин (1150). На вто- 
ром месте — спортсмен ДОСААФ (Украина) В. Бабенков 
(1133,3), а на третьем — чемпион предыдущего упражнения 
В. Целебровский. 


Спущен флаг соревнований, Победителям торжественно 
были вручены награды — алые ленты чемпионов, золотые, 
серебряные и бронзовые жетоны, дипломы и ценные 
подарки. 

С. ИГНАТЬЕВ, 
специальный корреспондент 
«Крыльев Родины» 
Луганск 


К новым стартам, крылатые! 
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К ИТОГАМ ВСЕСОЮЗНЫХ СОРЕВНОВАНИЙ 
ПО САМОЛЕТНОМУ СПОРТУ 


Ф 


евяносто спортсменов-летчиков оспаривали в Киеве кубок 
ЦК ДОСААФ и почетные медали в соревнованиях на 
первенство Советского Союза. На торжественном открытии 
девушки в национальных костюмах преподнесли спортивным 
делегациям украинские караваи. Внимание и заботу проявили 
республиканский комитет ДОСААФ, Киевский авиационно- 
спортивный клуб. Спортсмены размещались в живописном бо- 
ру, где им были предоставлены все условия для подготовки к 
ответственным поединкам и отдыха. 

Накануне открытия соревнований участники многоборья воз- 
ложили венки к подножию памятника 8. И. Ленину и на моги- 
лу Неизвестного солдата. 

8 ХУ! лично-командном первенстве участвовали по два кол- 
лектива от Украины, Белоруссии, Узбекистана, Литвы, Москвы, 
Ленинграда и 'Министерства гражданской авиации, по одно- 
му — от Казахской и Киргизской союзных республик. Россий- 
ская федерация выставила по одной сборной команде от каж- 
дой из четырех зон. 33 женщины состязались на личное пер- 
венство. 

В составе участников 42 мастера спорта. Остальные перво- 
разрядники. 56 соревнующихся — спортсмены-любители, зани- 
мающиеся самолетным спортом без отрыва от производства: 
рабочие, служащие, студенты. Более одной трети из предста- 
вителей спорта крылатых имеют высшее образование. 

Радует то, что за последние годы в самолетный спорт вли- 
ваются свежие силы. Среди участников нынешнего первенства 
подавляющее большинство в возрасте до 30 лет. 

Специфика самолетного спорта такова, что на соревновани- 
ях не могут быть созданы равные условия по возрасту и стажу 
летной работы. Наряду с такими, например, летчиками, как 
Э. Балаев, И. Каваляускас, И. Кузьминскас, имеющими 
налет свыше четырех тысяч часов, участвовали спортсмены с 
налетом не более 300 часов. Опытные летчики чувствуют себя 
в зоздухе свободнее, увереннее. И все-таки, как показали со- 
ревнования, главное, что обеспечивало успех, — это тщатель- 
ная подготовка по программе, продуманная методика, внима- 
ние к спортсмену его инструктора-тренера. Можно сколько 
угодно «утюжить» воздух, но если не соблюдается сложив- 
шийся в авиации принцип обучения от простого к сложному, 
если спортсмен не отработал всех элементов упражнений, вхо- 
дящих в программу состязаний, ожидать хороших результатов 
не приходится. Это наглядно подтвердилось при розыгрыше 
упражнений. 

В нынешнем году всесоюзные соревнования по самолетному 
спорту, как и в зонах Российской федерации, на первенство 
Украины, Белоруссии и Литвы проводились по новой програм- 
ме. При ее разработке ставились задачи: расширить возмож- 
ность участия в соревнованиях более широкого круга спортс- 
ментов-летчиков, привлечь в самолетный спорт молодежь, ‘сде- 
лать его не только более массовым, но и практически воен- 
но-прикладным видом. 

Как известно, в основе прежних программ были лишь пило- 
тажные комплексы, которые по своему характеру приближа- 
лись к международным чемпионатам. Соревнуясь по таким 
программам, наши спортсмены-летчики добились немалых ус- 
пехов. Теперь этого оказалось мало. Ведь спортсмен должен 
не только мастерски пилотировать, но и уметь летать по марш- 
руту как визуально, так м при помощи радиотехнических 
средств. Восстановлено также право оценивать умение спортс- 
мена безукоризненно выполнять такие важнейшие элементы 
полета, как взлет и посадка, 

Соревнования проводились в два этапа. В полуфинале разы- 
грывались; полет на выполнение обязательного комплекса фи- 
гур прямого пилотажа; полет по маршруту с опознаванием зна- 
ков на поворотных пунктах и с выходом на конечный пункт 
маршрута (КПМ) по расчету времени; два полета на точность 
взлета, расчета и посадки (в комплексе < упражнениями 1 и 2). 


4. «Крылья Родины» № 12 


Новая программа вызвала большой интерес к самолето- 
вождению, взлету, расчету и посадке. На соревнованиях участ- 
ники убедились, насколько важны эти элементы полета. К то- 
му же они ставили спортсменов в более или менее равные 
условия. Если в прошлом, когда на соревнованиях разыгрыва- 
лись только пилотажные комплексы, можно было заранее 
предопределить победителя, учитывая ‘его опыт в выполнении 
обратных фигур, то здесь все было иначе. Приятные сюрпри- 
зы и огорчения ожидали каждого. 

Полет по маршруту явился камнем преткновения для мно- 
гих даже опытных участников соревнований. Не выполнили 
упражнение и, как говорят соревнующиеся, получили по ба- 
ранке такие спортсмены, как В. Бржезинский {Узбекская ССР), 
А. Кудрявцев (Ленинград), А. Еськов (Киргизская ССР), имею- 
щие налет более 600 часов. В то же время менее опытные 
спортсмены — Е. Пухолей (Украина), В. Бреева (Белоруссия) 
получили максимальные очки. 

Этот факт свидетельствует о том, что некоторые спортсме- 
ны пренебрежительно отнеслись к новым элементам програм- 
мы, их тренеры допустили просчеты в методике подготовки к 





У нубна ЦК ДОСААФ — ниевсние школьницы. 
Фото Н. Захаркевича 


соревнованиям. Совершенно недостаточно ограничиться толь- 
ко провозными полетами по маршруту, надо было научить 
летчика основам самолетовождения, закрепить теоретические 
энания. В самом деле, о чем, как не о плохой подготовке к 
соревнованиям свидетельствует тот факт, что все три члена 
команды Киргизской ОСР получили за полет по маршруту «0» 
очков. Не выполнили упражнение три спортсмена из шести в 
двух командах Узбекской ССР, по два участника в командах 
Москвы и Ленинграда. По многу штрафных очков получили 


спортсмены Астраханского, Куйбышевского, Красноярского 
авиаспортклубов. Организаторам соревнований пришлось 
принять дополнительные меры, гарантирующие безопас- 


ность полетов. 

Успешно летали по маршруту спортсмены Литовской ССР 
(1-е место по упражнению) и трех сборных команд РСФСР и 
Украины. ; 

Видимо, м в дальнейшем программа будет изменяться, уточ- 
няться, совершенствоваться, но уже теперь ясно одно {в этом 
нас убеждают спортивные поединки нынешнего года) — марш- 
рутный полет ‘должен быть неотъемлемой. частью внутриклуб- 
ных, зональных, республиканских и всесоюзных соревнований. 
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Серебряный призер шахтер из Донбасса мастер спорта 
В. Самойлов. 


Излишне упрощенным, не отражающим степени подготов- 
ленности спортсменов, оказался пилотажный комплекс. И кот- 
да потребовалось выполнить в финале неизвестный (темный) 
комплекс, составленный из 13 более сложных фигур, то не все 
финалисты оказались на высоте. 

По предложению спортсменов решено в дальнейшем со- 
ставлять комплекс из 14 более сложных фигур. Но м он не в 
состоянии хоть в какой-то степени сравниться с комплексами 
прежних программ. Возникает законный вопрос: как же быть с 
подготовкой сборной команды СССР к участию в различных 
международных соревнованиях и чемпионатах? Очевидно, не- 
обходимо возродить традицию — ежегодно проводить сорев- 
нования на кубок имени В. П. Чкалова, программа которых 
должна состоять из упражнений, аналогичных программам 
международных чемпионатов. Настало, мне кажется, также 
время создать постоянную базу для тренировок членов сбор- 
ной команды, как это практикуется, к примеру, парашюти- 
стами. 





В ходе соревнований были выявлены и другие недостатки, 
но не они определили уровень спортивной встречи. Итоги го- 
ворят о возросшем мастерстве спортсменов-летчиков, обна- 
деживающих результатах. Взять, к примеру, хотя бы такой 
факт: разрыв в очках между первым и двадцатым местами 
оказался незначительным, а 24 спортсмена по второму упраж- 
нению (полет по маршруту) набрали максимальное количество 
очков. 

'Абсолютным чемпионом ХУ! лично-командного первенства 
страны стал заслуженный мастер спорта В. Мартемьянов 
(РСФСР-1), набравший в многоборье 6293,1 очка. На втором 
месте — В. Самойлов (УССР-1) — 6167 очков, на третьем — 
А. Пименов {РСФСР-1) — 5782,4 очка. 

8 розыгрыше УП личного первенства среди женщин луч- 
шей была Л. Мочалина из Луганска — 5764,9 очка. Ей присуж- 
дена золотая медаль абсолютной чемпионки. ‘Серебряным 
призером оказалась тульская спортсменка Л. Леонова — 5709,3. 
Бронзовая медаль у киевлянки А. Кузьменко — 5697,4 очка. 

8 ходе соревнований выявлены 10 лучших. спортсменов и 
спортсменок. Среди женщин: Л. Мочалина, Л. Леонова, 
А. Кузьменко, 3. Лизунова, 8. Голдобина, Р. Пасько, Л. Гаври- 
лова, Е. Пухолей, Н. Калинина, Н. Гинтова. Среди мужчин: 
В. Мартемьянов, В. Самойлов, 'А. Еремин, Е. Каинов, Е. Прозо- 
ров, В. Соловьев, А. Пименов, Г. Чуб, Ю. Громов, Э. Балаев. 

Призы журнала «Крылья Родины» за красоту, слаженность 
пилотажного комплекса вручены куйбышевскому спортсмену 
мастеру спорта международного класса И. Егорову и киев- 
ской спортсменке Р. Пасько. 

Кубок ЦК ДОСААФ присужден команде РСФСР-1 (Ураль- 
ская зона) в составе В. Мартемьянова, ‘А. Пименова, 8. Крюч- 
кова. Второе место в многоборье заняла команда УССР-1 
(А. Самойлов, Г. Чуб, В. Малютин). На третьем — УССР-2 
(Е. Прозоров, В. Соловьев, А. Кузьменко). 

Удачно была подобрана судейская коллегия. Об этом, в 
частности, свидетельствует тот факт, что разница в оценках 
выступления того или много спортсмена оказалась незначи- 
тельной. 

Соревнования показали, что авиационно-спортивные клубы 
страны, спортсмены-летчики многое сделали, готовясь к все- 
союзным стартам. Еще больше предстоит сделать, чтобы ус- 
пешно выступить на соревнованиях У Всесоюзной спартакиа- 
ды по военно-техническим видам спорта, посвященной 100-ле- 
тию со дня рождения В. И. Ленина. 

А. КОСС, 
председатель Федерации самолетного спорта 

Киев 


ВОСПИТАННИКИ ДОСААФ 


ЕЕ ПРИЗВАНИЕЬ— АВИАЦИЯ 


| Аа аэропорт. В неболь- 
шом домике производственно-ди- 
спетчерского отдела круглые сутки зву- 
чат телефонные звонки. Здесь—«штаб» 
учета движения самолетов в небе над 
аэродромом. 

На смене — диспетчер Татьяна Сало- 
ва. Авиаторы хорошо знают Татьяну 
Ивановну. В гражданской авиации она 
проработала четверть века. Много ис- 
пытано за эти годы — и трудного, и ра- 
достного. Любовь к авиации зародилась 
давно, еще в детские годы. В марте 
1938 года Таня Салова пришла в Архан- 
гельский аэроклуб. Ей было тогда 18 
лет. А 8 июля 1939 года на первой стра- 
нице «Правды» была помещена фото- 
графия Тани и ее подруг — первых вы- 
пускников Архангельского  аэроклуба 
имени Героев Советского Союза. 

После окончания аэроклуба — авиа- 
техническая школа. Училась с большим 
интересом и желанием и через год ос- 
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воила профессию авиамеханика. По пу- 
тевке комсомола Таню послали в Витеб- 
ский аэроклуб преподавателем матери- 
альной части самолета. 

Началась война. Таня, как и тысячи 
других советских патриоток, подала за- 
явление в военкомат — добровольцем 
на фронт. 

Ее направили в 5-й отдельный авиа- 
полк ГВФ. Четыре года пробыла на 
Карельском фронте, служила авиамеха- 
ником в транспортно-бомбардировоч- 
ной эскадрилье, отлично обслуживала 
самолеты По-2. Ее любили и уважали 
товарищи — три года была секретарем 
комсомольской организации. За боевую 
работу на фронте награждена тремя 
правительственными наградами. 

Наступили мирные дни. Таня возвра- 
щается на родину в Архангельскую об- 
ласть и три года заведует избой-читаль- 
ней в деревне Верховье, Онежского 
района. 


Но любовь к авиации не покидает ее. 
В январе 1949 года Таня Салова приеха- 
ла в Архангельск и поступила в авиа- 
подразделение «Севрыба». Вначале ра- 
ботала авиамехаником, затем авиатех- 
ником, обслуживала самолеты зверо- 
бойной экспедиции. Последние семь лет 


Т. И. Салова — ‘диспетчер инженерно- 
авиационной службы Архангельского 
аэропорта. 

Собранная, спокойная, она своевре- 


менно проверяет готовность воздушных 
кораблей к полетам. Опытом, богатыми 
знаниями щедро делится со своими то- 
варищами по работе. 

„.Каждый раз, когда начинаются вы- 
леты самолетов, Татьяна Салова с осо- 
бым вниманием следит за небом. В ее 
дежурство не бывает задержанных рей- 
сов. Самолеты уходят по расписанию... 


Г. ЛИЧКОВ 


Архангельск 





НА КУБОК «АДРИАТИКИ» 


еждународные соревнования на розыгрыш кубков «Адриа- 
тики» и «Туризм-Порторож» стали традиционными. Они 
проводятся в Югославии каждый зторой год между чемпио- 
натами мира. В шестой раз в красивый курортный город Пор- 
‘торож, расположенный на берегу ‘Адриатического моря, 
съехались спортсмены-парашютисты из 18 стран мира, всего 
39 команд (на последнем чемпионате мира в Австрии в 1968 
году Участвовало 36 команд). Социалистическое содружество 
представляли: Советский Союз, Болгария, Югославия, Венгрия, 
Германская Демократическая Республика и Чехословакия. Не- 
которые страны выставили по две команды. 

На этой встрече от Советского Союза выступали заслужен- 
ные мастера спорта Лидия Еремина и Татьяна Зоинова, масте- 
фа спорта СССР международного класса Татьяна Морозыче- 
ва, Александра Хмельницкая, Леонид Ячменев и Владимир 
Гурный, мастера спорта Вячеслав Шарабанов и Вячеслав Жари- 
ков, судья — заслуженный мастер спорта Валентина Селивер- 
стова, тренер — заслуженный мастер спорта Олег Казаков. 

Условия соревнований в Югославии несколько необычные. 
8 программу включены прыжки только на точность приземле- 
ния: групповые комбинированные < 1000 и 1500 м, двойная 
передача эстафеты в свободном падении с последующим при- 
землением в зачетный круг и одиночные прыжки ча воду. За- 
чет по всем упражнениям только командный. 

Советская делегация прибыла в Порторож 12 сентября и в 
тот же день выполнила тренировочный прыжок. Настроение 
у всех боевое. Скорее бы в воздух! Однако проливные дож- 
ди и низкая облачность не разрешали приступить к работе. 
Каждый день вставали с надеждой увидеть голубое небо, но 
увы! Небо по-прежнему хмурое, дует холодный ветер — та- 
кая погода в этом прекрасном уголке бывает очень редко. 
Семь дней ожидания! Казалось, что соревнования так и не <о- 
стоятся. Но 20 сентября выглянуло солнце. Наконец-то! 

Программу пришлось сократить до минимума (осталось два 
рабочих дня), выполняли только по одному групповому прыж- 
ку из каждого упражнения. 

За эти дни аэродром сильно размок, самолеты не смогли 
взлететь. Организаторы соревнований вызвали на помощь 
вертолеты. На кругу приземления — вода. Надо было срочно 
делать новый круг. 

И вот начались трупповые прыжки с 1000 м. Нелегко прихо- 
дится спортсменам в борьбе за главные призы. Непривычные 
условия — многие спортсмены никогда не прыгали с вертоле- 
тов и только один прыжок вместо трех! Но результаты первых 
показателей очень вькокие. Лучшей точности добились пара- 
шютисты Болгарии: Горинов и Обретенов приземляются точ- 
но в цель, Попов — 0,03 ми Алексиев — 0,09 м — 998,8 очка. 
За ними чехи: Скотак — 0,13 м, Клима — 0,11 м, Крамар — 
0,11 м, Смрж — 0,10 м — 995,5 очка. На претьем — советские 
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спортсмены: Шарабанов — 0,26 м, Жариков — 0,19 м, Гур- 
ный — 0,13 ми Ячменев — 0,14 м — 992,8 очка. 

Среди женщин в этом упражнении первое место заняла 
команда США-2 — 964,9, на втором — чехословацкие спортс- 
менки — 959,1 и на третьем — француженки — 958,3. Наши 
девушки проиграли им всего два очка. 

Тут же приступили к розыгрышу упражнения с высоты 
1500 м. Здесь советские спортсменки — Воинова (0,63 м), Мо- 
розычева {0,55 м), Еремина (0,77 м), Хмельницкая (0,62 м) — 
завоевали золотые медали. Серебряными призерами, проиг- 
рав 8,6 очка нашим девушкам, стали болгарские парашютист- 
ки Андреева, Спасова, Дойчева и Васильева — 965,7. Бронза 
досталась француженкам — Бланшар, Марешаль, Баулеу, Лаф- 
фите — 956,7. 

Среди мужчин отличного успеха добились спортсмены 
ГДР-1 (Герхард — 0,18 м, Хенке — 0,06 м, Грешнер — 0,00 м, 
ат — 0,08 м). 0,6 очка уступили им болгары, на третьем— 

ША-1. 

На следующий день разыгрывались прыжки < 2500 м — пе- 
редача эстафеты в свободном падении. В этом упражнении 
и одержали чехословацкие спортсмены (мужчины и жен- 
щины). 

Вторые места заняли мужская команда Италии и жен- 
ская Болгарии. На третьем — француженки и ГДР-1. 

В общем зачете {в сумме трех прыжков) золотые медали и 
кубок «Адриатики» завоевали советские спортсменки Воино- 
ва, Еремина, Хмельницкая, Морозычева. На втором месте — 
француженки, на третьем — чехословацкие парашютистки. 
Среди мужчин, набрав 3326,3 очка, первое место заняла 
команда ГДР-2 (Грешнер, Ридинг, Герхард, Хенке). Это боль- 
шюй успех наших друзей. На втором месте команда Чехосло- 
вакии, на третьем — Франции-2. Наши ребята — четвертые, 
проиграв лишь 0,6 очка. 

Последний день соревнований принес много радости и зри- 
телям и советским спортсменам. Показательные выступления. 
Здесь творчеству нет границ. За самый эффектный номер уста- 
новлен приз — кубок «Туризм-Порторож». 

На этот прыжок наши спортсмены ушли одними из послед- 
них. 

— Русский этюд! — объявили по радио на разных языках, 


На снимках: нубок «Адриатини» (слева). Советская делега- 
ция — участница международных соревнований (первый ряд, 
слева направо): 'П. Сторчиенко, Л. Еремина, Т. Морозычева, 
Л. Ячменев; Сы ряд — А. Хмельницкая, В. Селиверстова, 
Т. Воинова, О. Казанов; третий ряд — В. Гурный, В. араба- 
нов, В. Жариков. Плавный приз соревнований за лучшее пона- 
зательное выступление — кубон «Туризм-Порторож» (справа). 


Фото Н. Захаркевича 
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И вот в синем небе на километровой высоте раскрываются 
разноцветные парашюты. Звучит русская музыка. Под одним 
из куполов — двое: Леонид Ячменев и Вячеслав Жариков. Лео- 
нид тут же выбрасывает трапецию и, спустившись по лесенке 
метров на шесть ниже Жарикова, начинает выполнять различ- 
ные акробатические упражнения. В это время Владимир Гур- 
ный и Вячеслав Шарабанов < зажженными дымовыми шаш- 
ками, привязанными на длинной веревке, закружились в валь- 
се. Зрители горячо аплодировали. А через несколько минут 
кубок «Туризм-Порторож» был вручен советским парашюти- 
стам. 


В конечном итоге сборная команда Советского Союза завое- 
вала два кубка из трех, 8 золотых и 4 бронзовых медали. 


К сожалению, из-за плохой погоды не смогли разыграть пол- 
ностью все упражнения и самое интересное — прыжок на во- 
ду. Конечно, трудно судить о мастерстве по одному прыжку, 
но результаты спортсменов по прыжкам на точность призем- 
ления очень высокие, даже по сравнению < итогами прошло- 
го чемпионата мира. Например, первые десять команд из вы- 
полненных ими 110 прыжков показали 68 приземлений менее 
0,2 м. Этому, конечно, способствовала и хорошая техника. С 
самой лучшей стороны зарекомендовал себя французский па- 
рашют «Олимпик». 


Радует успех спортсменов Германской Демократической 
Республики и Болгарии. Болгарские спортсмены уверенно ли- 
дировали в групповых прыжках на точность приземления ‹ вы- 
соты 1500 и 1000 м (0,00; 0,03; 0,00; 0,09; 0,00; 0,07; 
0,00 м 0,029), средний результат 0,06 м. Лишь неудача по пере- 
даче эстафеты не позволила им стать призерами в общем 
зачете. 

Наша женская команда выступила ровно, без срывов. Не- 
плохие результаты показали Л. Ячменев — 0,14; 0,00; 0,07 м, 
8. Жариков — 0,19; 0,18; 0,14 м, В. Шарабанов — 0,26; 0,82 и 
0,52 м. В. Гурный — в первом упражнении — 0,13 м, но во 
втором — 2,48 м. Этот результат фактически лишил мужскую 
команду возможности бороться за золотые медали в общем 
зачете. 

Прошедшая международная встреча в Югославии была ге- 
неральной репетицией перед предстоящим юбилейным — де-` 
сятым чемпионатом мира в будущем году. Мы смогли поме- 
риться силами, лучше узнать своих соперников и, естественно, 
проанализировать свои недостатки. 

Хочется отметить хорошую организацию соревнований, чет- 
кую работу судейской коллегии, гостеприимность хозяев. 

П. СТОРЧИЕНКО, 


заслуженный т ер СССР, 
руководитель советской делегации 





В сердцах—тепло дружбы 


#* аэродроме Радомир, расположенном в сорока километ- 

рах от Софии, в эти дни было жарко. Не только потому, 
что термометр показывал плюс тридцать — здесь проходил 
И! Международный чемпионат дружественных армий по па- 
рашютному спорту. Соревновались военные спортсмены-пара- 
шютисты, представители стран-участниц Варшавского догово- 
фа. Здесь известные парашютные форварды, заслуженный 
мастер спорта лейтенант В. Крестьянников, старейший чехосло- 
вацкий спортсмен, капитан команды майор Я. Егличка (на этом 
чемпионате у него наибольшее количество прыжков — 5320), 
опытный парашютист сержант В. Кумбар (тоже ЧССР), золо- 
той призер чемпионата мира в Лейпциге лейтенант Г. Гюнтер 
(ГДР), чемпион СССР старший лейтенант В. Кудревалых. В со- 
ставе команды от Войска Польского абсолютный чемпион вто- 
рого первенства дружественных армий В. Лигоцки. Хозяева 
чемпионата выставили опытнейших мастеров парашютного 
<порта Т. Попова, И. Благоева, Г. Алексиева. 

В каждом упражнении выступали по пять спортоменов, а 
вся команда состояла из восьми человек. 

Первый день соревнований. Разыгрывается военно-парашют- 
ное многоборье — групповые прыжки на точность приземле- 
ния с оружием и снаряжением (в снаряжение входит подсу- 
мок с гранатами и магазинами), после приземления спортс- 
мены преодолевают марш-броском 5 км, во время которого 
производят стрельбу из автомата по мишени, метание гранат 
3 цель и перенос раненого на расстояние 100 м. 

В воздухе команда Чехословакии. В красивом строю пятер- 
ка (парашют ПТХ-6) подходит к кругу. 

мание участников и зрителей приковано к центру кру- 
га — белому пятнышку ноля. Приземлился первый парашю- 
тист, Штырь — отметка судьи международной категории Ди- 
митрова показьвает 0,57 м. Остальные члены команды также 
приземляются в радиусе одного метра. Сумма всей пятерки 
2 м 40 см — первый технический результат чемпионата. Со- 
стязания начались. 

Неудачно приземлились спортсмены Болгарии, их результат 
так и остался худшим. Хорошо выполнили прыжок парашю- 
тисты Польши и ГДР, а советская команда — по точности при- 
земления четвертая. В распределение мест внесли корректи- 
вы последующие элементы упражнения. Плохое время марш- 


‚ броска сдвинуло команду ГДР на четвертое место. Наши вои-_ 


ны-парашютисты выступили ровно по всем видам наземного 
упражнения и зышли на третье место, на первом — польские 
парашютисты, на втором — чехи. 

На следующий день разыгрывалось упражнение < высоты 
двух тысяч метров — прыжки с выполнением комплекса фи- 
гур в с дном падении. Центром знимания стал прыжок 
Владислава Крестьянникова. Он отделялся от самолета пер- 
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Точно в цель. Приземляется болгарский парашютист Г. Ален- 
сиев. г 





вым, и судейская бригада не успела принять и дать оценку его 
прыжка. В таком положении оказались два спортсмёна. Судей- 
ская коллегия принимает решение предоставить возможность 
повторить прыжки обоим спортсменам. 

8. Крестьянников в двух последующих прыжках выполнил 
комплекс акробатических фигур за 8,2 и 8,0 сек. Почти такое 
же время показал и болгарский спортсмен Т. Попов. Теперь 
судьбу золотой медали решал повторный прыжок Крестьян- 
никова, 

Волновались все, невозмутим был лишь сам Владислав. 

— Чего вы волнуетесь, мне прыгать, а я знаю — зсе будет 
хорошо. 

Самолет ушел в набор высоты < одним парашютистом на 
борту. Вот он на боевом, прыжок... Все затихли, слышно лишь 
тиканье секундомеров общего времени. Трубы судей и бо- 
лельщиков устремлены вверх. Еще щелчок секундомеров. 

— Левая... правая... сальто... левая... правая... сальто, — 
комплекс чистый, время 7,9 сек. 

Владислав Крестьянников завоевал звание чемпиона по ак- 
робатике. . 

Одиночные прыжки на точность приземления < высоты 
тькячи метров. Настроение нашей команды боевое. Подул 
ветер, небо заволокла облачность. К розыгрышу упражнения 
приступили с высоты 600 метров. Уже все команды соверши- 
ли по два прыжка, ‘но определить, кто будет впереди, пока 
невозможно. В командах есть и плохие и хорошие результа- 
ты, хотя разрыв между ними незначительный. Только после 
третьего прыжка советские парашютисты вышли вперед, а по- 
сле четвертого они были недосягаемы, независимо от ре- 
зультатов остальных участников, 

А как будет обстоять дело в личном зачете? Кто же будет 
абсолютным чемпионом]? Пока на первом месте В. Крестьян- 
ников, на втором В. Пеньков, но они уже совершили все 
прыжки. В воздухе — болгарский спортсмен Тодор Попов. 
Чтобы <тать абсолютным чемпионом, ему нужен результат не 
больше метра. Для такого опытного, «обстрелянного» в со- 
ревнованиях спортсмена, как Попов, это несложно. Однако 
на последней прямой, в заключительный момент, видимо, 
сдали нервы — всего одно неверное движение куполом, и 
спортсмен падает за двухметровым кругом, а это отбрасыва- 
ет Попоза уже на третье место, на втором остается Владимир 
Пеньков. 

Итак, лейтенант Крестьянников в третий раз в 1969 году 


`Теперь он абсолютный чемпион 


Команда-победительница {слева напразо): Г. Юрно, 6. Прохо- 


ров, А. Дударь, Е. Бровкин, В. Крестьянников, М. Пантелеев, 
В. Кудреватых, В. Пеньков. 
Фото Р. Силина 


становится абсолютным чемпионом по парешютному спорту. 
дружественных армий. 

Хорошю выступили по прыжкам на точность приземления 
спортсмены ГДР: рядовой К. Хенке — первое место (сумма 
четырех прыжков 0,32 м) и сержант В. Ридинг (сумма 0,52 м), 
на третьем старшина В. Пеньков (СССР). 

В общем зачете 1-е место и кубок завоевала сборная 
команда Вооруженных Сил СССР, на втором — парашюти- 
сты Чехословакии, третьем — Болгарии. 

Отрадно отметить, что заметно возрос уровень спортивно- 
го мастерства парашютистов как зв военно-прикладном много- 
борье, так и в классическом. 

Нам кажется, что в будущих чемпионатах необходимо раз- 
решать повторный прыжок парашютисту, если не по его вине 
отказал главный купол в воздухе. По положению И! чемпиона- 
та его участникам не представлялась эта возможность. А ведь 
большинство спортсменов в интересах своей команды стре- 
мятся во время прыжка привести в рабочее положение не- 
исправно раскрывшийся парашют. ‘Некоторые снижаются 
вплоть до недопустимо малой высоты, подвергая себя опас- 
ности. Думается, что в новое положение следует внести <о- 
ответствующую поправку. 

Спортивный комитет дружественных армий (СКДА) утвер- 
дил прозедение 1\У чемпионата в Советском Союзе в 1970 го- 
ду, в год 100-летия со дня рождения В. И. Ленина, 

И! чемпионат дружественных армий прошел в теплой, дру- 
жественной обстановке. Он явился новым свидетельством 
укрепления боевого единства и сплоченности армий и наро- 
дов социалистических стран, участниц Варшавского договора. 
Исключительно товарищеские отношения, взаимопонимание, 
искренность объединяли всех участников соревнований. По- 
добные спортивные встречи служат интернациональному 
воспитанию армейской молодежи, укреплению сотрудниче- 
ства и дружбы. я - 

о новых встреч, боевые друзья 

.. а ыы Р. СИЛИН, 

мастер спорта 


София 





В Федерации парашютного 


достижения, Б. Бекишеву (Моснва), 


За высоние спортивные 
завоеванные на различных соревновани- Л. 
ях 1969 года по парашютному спорту, 
присвоено звание мастера спорта С её: 
В. Махнорылову (Ростов), Л. Прусовой, 
0. Терентьевой (Мурмансн), В. Тарасову 
порн М. Пинигину, В. Копейкин 
ПВО), В. Соловьеву, 


Ямшанову 


шов: 


Н. Андриановой, 
в пе о те (Уфа), А. Ко- 
рещенко ‚ Г. Ансельроду, Н. Сер- 
геевой, Ро в. я 


ву (Све 
ко, М. 
(Брянск), Б. 


ловсн), 


{Кирова), Л. Обухово 

Ф. Алексеевой, А. Ко — В. |! 
(ВВС), с. 

В. тловой, Г. Куватовой, Н. 

Нк Л. Мануха, В. Лазареву (Калуга), 
у аснодар), Э. Воробье- 
Шульга, В. Загоруйя- 

авренко (ВМФ), М. Никифо: й 

'Шмихову, 

В. Нураеву, Н. Яшкину, В. Гурьеву (ВВС). 


уньянову (Кр 


спорта 


Мастера спорта СССР мендународно- 
го нласса — Т. Морозычевой их 

Награждены Почетным знаком «Ма- 
стер спорта СССР»: Б. Прохоров, А. Горш- 
кова (ВДВ). 

Присвоено эвание судьи всесоюзной 
категории: Г. а вану, Н. Коно- 
| Приходько (ВВС), К. Кутовой 
пво) дьи республикансной катего- 
| В. Малафееву (Иваново), Л. Зуеву 
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г. 44 
ондра- 


ариковой (Омск), 
Изотову 


В. Калинину, 


я опраонеИНАЕЕК «Би бь Дн ПЧ 





Мастер спорта А. Скопинова после 3000-го прыжка. 


Фото Н. 


лла Николаевна Скопинова — неоднократная чемпионка 
Советского Союза по парашютному спорту, чемпионка 
мира. Рекордсменка. 21 раз она вносила поправки в таблицу 
мировых рекордов как в одиночных, так и в групповых прыж- 
ках. Алла Николаевна — одна из немногих женщин, побы- 
вавших в стратосфере. Представьте, легко ли решиться оста- 
вить уютный самолет, шагнуть в ночь, в лютый мороз, где за 
бортом — 70°. Трудно. Даже очень трудно. Алла Скопинова 
не из таких, которые боятся трудностей, поэтому в одну из 
сентябрьских ночей 1965 года она, покинув борт самолета на 
высоте 13 520 м, раскрыла парашют в 500 м от земли. Этот 
мировой рекорд не превзойден до сих пор. | 

Авиационный инженер Алла Скопинова более 18 лет зани- 
мается парашютным спортом в Центральном аэроклубе ОССР 
имени В. П. Чкалова. За успехи в спорте она напраждена двумя 
правительственными напрадами — орденами Красной Звезды 
и «Знак почета». 

„Юборная команда парашютистов 3-го Московского аэро- 
клуба готовилась к чемпионату страны. В этот день уже вы- 
лолнили по четыре прыжка и ждали очереди на пятых. 

— А сегодня у Аллы Николаевны юбилей — 30001 — гово- 
рит Володя Горбунов. 


ахаркевича 


— Надо поздравить ее, по-парашютному, в воздухе,— пред- 
ложил Сергей Киселев. Ь 

Ботинки, каски, запасные парашюты быстро улеглись в ба- 
гажник. И вот уже «Волга» мчит нас в Тушино. Подъезжая. к 
аэродрому, увидели в небе куполы парашютов. з 

Подъехали вовремя. Алла собирается на прыжок. Вместе с 
ней готовится к юбилейному 700-му мастер спорта выпускни- 
ца Московского авиационного института Людмила Свиридова. 

Поздравить юбиляров хотели многие, и каждый пытался до- 
казать и убедить, что именно он питает самые дружественные 
чувства к юбилярам. 

8 конце концов подобрали группу из спортсменов Централь- 
ного и Московского городского гэроклубов, разработали прог- 
рамму прыжка. (А теперь можно з небо. 

Легко разбежавшись, Ан-2 пошел в набор. Через снятый 
грузовой люк в кабину врывается теплый летний воздух. Ве- 
чернее солнце окрасило розовым цветом новые белоснеж- 
ные дома, серебрится под его лучами Москва-река, в легкой 
дымке тают на горизонте подмосковные леса. 

В самолете, кроме юбиляров, — мастера спорта инженеры 
Николай Аникеев, Альфред Бикмурзин, Владимир Горбунов, 
Сергей Киселев, Александр Васин и Лев Залысин. 

— Ребята! — сквозь шум мотора кричит Горбунов, — а на 
борту тысяч пятнадцать прыжков! 

— Ну-ка, Алла, снимай каску. 

Мгновенно на каске появляется колонка фамилий и цифр, а 
под ними сумма — 14 522 прыжка. Каждый оставляет на каске 
эвтограф, включая и летчика Василия Тычинского. 

Высота 3000 м. 

Первыми, взявшись за руки, за борт уходят именинницы, за 
ними двумя тройками — ребята. Крутое пикирование, и моя 
рука ложится на руки юбиляров. 

— Поздравляю! — Юни что-то отвечают, но слова уносит 
встречный поток воздуха. Тут же ухожу в сторону, так как ви- 
жу, что своей очереди ждет Бикмурзин. Потом подходят к ним 
Аникеев, Горбунов, Киселев. 

В воздухе — карусель. Улыбки, машут руками, посылают 
«воздушные поцелуи», 

Но время! Время, как всегда, безостановочно отсчитывает 
секунды. Группа расходится в разные «стороны, и в вечернем 
небе раскрывается восемь куполов... 

Когда я подходил к земле, ‚Аллу и Люду уже качали. 

— Двадцать один... двадцать пять... тридцать! 

Шум, радостные поздравления, щелкают фотоаппараты. На- 
конец взволнованную, улыбающуюся, < огромным букетом 
цветов Аллу опустили на землю. 3000 прыжков! Алла вторая 
женщина в мире {первая — заслуженый мастер спорта Вален- 
тина Селиверстова), совершившая такое количество прыжков. 

Друзья жмут ей руку, желая прыгать. и прыгать. На следую- 
щий день Алла Николаевна начала счет четвертой тькячи. 
Мягких и удачных приземлений тебе, Алла! 


А. ВАСИН, 


мастер спорта 





Победили ленинградцы 


а четвертой традиционной встрече спортсменов-парашютин- 
стов горо, оев участвовали шесть номанд: Москвы, 
Киева, Ленинграда, Одессы, Волгограда и Севастополя. 

Погода стояла на редкость хорошая. 'В небе ни единого об- 
лачна, на земле — полный штиль. Несмотря на это, первые 
прыжки на точность приземления принесли много огорчений. 
Видимо, сказалось то, что большинство участников, готовясь к 
первенству СССР, тренировались на парашютах УТ-2К, а по 
положению этих соревнований все должны были выступать 
на Т-4. Слишком мало времени оставалось, чтобы перестроиль- 
ся и привыннуть к Т-4. Именно поэтому многие спортсмены в 
этих идеальных условиях приземлялись с недоходами. 

Звание чемпиона по прыжкам на точность приземления за- 
воевал инструнтор Волгоградсного аэронлуба Анатолий Иса- 
ев — 930,5 очна (2,08 м; 1,46 м; 1,39 м и 2,02 м). Второе место 
занял одесский спортсмен Геннадий Федосимов и третье — 
москвич Юрий Минаев. 

Среди женщин победительницей стала мастер спорта Инна 
Иванова (Одесса), набрав 950,1 очка (3,62 м; 0,00м; 1,28 м и 
0,45 м). На втором месте мастер спорта Валентина Матушин- 
ская (Киев) — 934,7 очка. Их результаты выше, чем рей ь 
телей среди мужчин! На третьем — мастер спорта ла Ско- 
пинова (Моснва) — 917,2 м. 

Над лиманом поднялся туман, образовав рваную облачность, 
которая медленно надвигалась на аэродром. Подул ветер. Разы- 
грываются групповые комбинированные прыжни. Здесь хо- 
рошо проявила себя мужская команда Севастополя — 1859, 
очка. На 18,4 очка от них отстали москвичи, на третьем — 
ленинградцы. 
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Среди женщин ‘лучшую точность показали ленинградские 
спортсменки. За ними команды Одессы и Моснвы. 
ного волнений принесли последние дни соревнований. Из- 
за низкой облачности и дождя долго не могли приступить к 
розыгрышу акробатических прыжков. Приходилось ловить 
«дырки» в облаках, чтобы выполнить хотя бы ‘по два прыжка. 
Вот теперь-то судейсная коллегия пожалела, ‘что ‘в погожее 
время не разыграли это упражнение, требующее двухкиломет- 
вой высоты, кан это делается ‘на ‘всех друпих соревнованиях. 
итоге — ‘участники не смогли выполнить по третьему зачет- 
ному прыжку на анробатину, а также два групповых прыж- 
ка и упражнение № 4 — передачу эстафеты в воздухе. 

Призерами по затяжным фигурным прыжнам стали масте- 
ра спорта Е. Моторин (Ленинград), Ю. Соболев (Москва), В. Га- 
нецкий (Одесса). Среди женщин — москвични мастера спор- 
та И. Тначенно, Т. Коссовская, А. Скопинова, 

Звания абсолютного чемпиона по двоеборью удостоены ма- 
стера спорта Алла Скопинова (Москва) и Евгений Моторин 
(Ленинград). Вторые места заняли В. Матушинская у и 
В. Ганецкий (Одесса), третье — И. Иванова (Одесса) и А. Иса- 
ев (Волгоград). 

В командном зачете кубки завоевали спортсмены (мужская 
и женская команды) Ленинграда, за ними моснвичи, на треть- 
ем — женская команда Одессы и ‘мужская Севастополя. 


Ю. СОБОЛЕВ, 
мастер спорта 
Одесса 


СИЛЬНЕЙШИЕ 


ервенство страны — тор- 
жественный и трудный 
экзамен. Чтобы прийти н не- 
му, спа менам ‘понадобились 
упорны конструкторсний 
труд, напряженные трениров- 
ки, товарищеская  взаимопо- 
мощь. Победили сильнейшие, у 
кого мастерство сочетается Сс 
хорошей физнческой и психо- 
логической подготовной. 

На наших снимках: призеры 
38-го первенства СССР по сво- 
боднолетающим моделям. ит- 
рий Морозов — чемпион 2$ 
по таймерным (справа вверх 
а перворазрядник Надор Гел 
хиани (справа в центре) 
первый по резиномоторным. 
Степан 'Копыстянснкий {слева в 
центре) — второй призер на 
этом же старте. Победители по 
классу планеров (слева напра- 
во): чемпион Георгий Марнов, 
Виталий Ехтеннов и Владимир 
Коваль, занявшие второе и 
третье места. В номандном за- 
чете впереди москвичи (слева 
направо): лий Андреев, Вла- 
димир Михалев, Владимир Пе- 
тухов, Георгий арков, Влади- 
мир Петручик и Владимир Ко- 
валь. 

Фото В. Волчкова (ТАСС) 
и Н. Захаркевича 











































& ПЕРЕДОВОМ 
ИВИАСПОРТкЛУЬ 
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фрсний авиационно-спортивный клуб четвертый 
0 переходящее Красное знамя ЦК ДОСААФ и ЦК 


авнаработников. Он награжден также Почетным 
ДОСААФ СССР. 

Сотни рабочих, служащих, студентов, школьников 
ся в клубе летать на самолетах, прыгать с парашют 
авиамодели. Здесь из года в год растет число спортсм 
ников. Подготовлено нескольно мастеров спорта. , 

Раннее утро. Но работяга Ан-2 уже готов принят 
спортсменов (1). Один за другим покидают самолет п. 
В воздухе — мастер спорта В. Вашурин {2). Нынче это 
прыжок. 720 прыжков на счету Светланы Вашуриной 
цатилетней швеей пришла в аэроклуб 9 лет назад. 
перворазрядница. 

Первый спортивный разряд и у контролера ОТК 0ре 
ностроительного завода Наташи Макаровой. Она (на © 
переднем плане) совершила 422 прыжна. А Валентин 
(на снимке 7 справа) в этот день только лишь пробов 
лы. Кончились прыжки. Спортсмены укладывают пар 

Тщательно готовятся к каждому вылету летчики, П 
занятия со спортсменами ведет заместитель начальн 
подготовке коммунист В. Щербаков (на фото 5 спра 
ду он окончил Орский ‘авиаспортклуб, ‘потом ‘учился 
ной объединенной летно-технической шноле ДОСААФ 

К вылету готовится токарь механического завода 
симова (3). Наконец, дан старт. Высоко в небе про 
савцы «Яни». Их ведут воспитанники одного из пер 


бов страны. 
Фото Н. Кузие 








| од держит 
профсоюза 
` знаком ЦК 
орода учат- 
ми, строить 
рнов-разряд- 


ь на борт 
рашютисты. 
р его 1351-й 
'(6). Семнад- 
ыне она — 


‚кого маши- 
нимке 8 на 
. Береговая 
ла свои си- 
ашюты (9). 
›антические 
® по летной 
‚ В 1956 го- 
} Централь- 


Лида Мак- 
ывают кра- 
клу- 


юр (ТАСС) 











В Одесском авиаспортнлубе ДОСААФ имени 
ЙП. В. Шклярука ‘идет деятельная подготовка 
к \У Спартакиаде по военно-техническим видам 
спорта, посвященной 100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина. 

Сотни комсомольцев — молодых рабочих заво- 
дов, студентов, учащихся средних шнол, технину- 
мов повышают в клубе свое мастерство. Здесь го- 
товятся к предстоящей воинской службе десятки 
допризывнинов. Из клуба они уходят в ряды Со- 
ветской Армии парашютистами-разрядниками. 

Наш фотоочерк рассказывает о тех, кто пришел 
в клуб не так давно, но уже (успел полюбить 
спорт смелых, горит желанием скорее познать тай- 
ны парашютного дела. Они включились в соревно- 
вание, чтобы лучше подготовиться н спартакиаде, 
к всесоюзному энзамену комсомольцев и молодежи. 

Вот спортсмены идут на прыжок {слева вверху). 
У некоторых — это первое знакомство с небом. 
ткачиха Надежда Молдавская (в центре слева) уже 
не один раз покидала борт самолета, чтобы вер- 
нуться на землю под куполом парашюта. Она — 
общественный инструктор, благодаря ей 20 деву- 
шек-ткачих стали парашютистнами. На помощь 
молодым приходят опытные спортсмены-инструк- 
торы клуба. Командир звена Виктор Литвиненко 
(на снимке слева внизу) инструктирует спортсме- 
нов перед очередными прыжками. 

Ученицу 10-Го класса 29-й средней шнолы Лари- 
су Кочетову (справа) и студентку 4-го курса Одес- 
ского института холодильной промышленности 
Алевтину Ткаченко подружило небо {справа внизу). 

Фото И. Павленко (ТАСС) 











Под знаком 
качества 


Х! ПЕРВЕНСТВО СТРАНЫ ПО ВЕРТОЛЕТНОМУ СПОРТУ 


3: последние годы авиационные спортсмены все больше и 

больше говорят о качестве и красоте спортивного мно- 
гоборья. Парашютисты, например, предлагают, оценивая пры- 
жок, брать во внимание красоту как при выполнении фигур, 
так и в момент приземления. Качество, красота или, как гово- 
рят спортсмены, элегантность давно’ учитываются в самолет- 
ном спорте. И многие спортсмены добились в этом немалых 
успехов. 

Поистине эстетическое наслаждение доставляет зрителю пи- 
лотаж абсолютного чемпиона мира, заслуженного мастера спор- 
та Владимира Мартемьянова. Начиная от взлета и кончая по. 
садкой он демонстрирует неповторимо красивый стиль полета, 
м. запоминается выписанный им в небе узор сложных 

игур. 

Красота, элегантность характеризуют советскую школу выс- 
шего пилотажа. А применимы ли они в вертолетном спорте? 
Ведь на винтокрылых машинах не делают фигур. Не будут ли 
понятия о красоте пилотажа на вертолете надуманными? 

— Нет, не будут, — говорит главный судья проходившего 
в Сумах ХГ первенства Советского Союза по вертолетному спор- 
ту Герой Советского Союза А. Бабенко. — Нрасиво пилотиро- 
вать, — продолжает он, — это прежде всего пилотировать гра- 
мотно, не допускать каких-либо отступлений от правил, регла- 
ментирующих летную работу. Безукоризненная чистота, а ста- 
ло быть, и красота пилотажа достигаются лишь тогда, когда 
темп работы органами управления на каждом этапе ‘полета 
строго рассчитан, когда все движения летчика становятся плав- 
ными и координированными, Не назовешь полет красивым, 
если летчик забывает об элементарных правилах полета, если 
в режиме висения он допускает крены и боковые смещения 
вертолета, не выдерживает заданной скорости, высоты и на- 
правления полета, допускает слишком резкие движения орга- 
нами управления, делает недозволенные крены. 

горизонтальном полете летчик, подобрав необходимый ре- 
жим работы несущего винта и двигателя, сосредоточивает вни- 
мание на сохранении высоты, скорости и направлении полета. 
Стоит ли говорить, как это важно, например, в маршрутном 
полете. Красиво летать, — заключает Бабенко, — может толь- 
ко тот, кто в совершенстве владеет техникой пилотирования, 
кто все элементы полета выполняет с оценкой не ниже «от. 
лично». 


Борьба за качество, чистоту (красоту) пилотирования была в 
центре внимания участников Х! Всесоюзного первенства по 
вертолетному спорту. Особенно высок результат в первом уп- 
ражнении (полет на малой высоте с выполнением установлен- 
ного комплекса эволюций в пределах размеченного на земле 
маршрута в минимальное время). Лишь немногие спортсмены, 
а их было 29, получили штрафные очки за увеличение време- 
ни, выход из коридора, угловую скорость вращения, за то, 
что ‘не выдержали высоту на маршруте м финише. 

Не было штрафных за последовательность эволюций, про- 
ход вертолетов по диагонали, посадку, сброс шаг-газа, полет 
вне плоскости ветра, боковые отклонения на финише. 

Весь маршрут прошли без штрафных очков мастера спорта 
А. Писаненко (ВВС-1), ставший победителем по упражнению; 
я призер М. Морозов (УССР), третий — В. Артемьев 

По 295 очков из 300 получили мастер спорта В. Демидов 
(РСФСР-1), спортсмен 1-го разряда С. Игнатенко (РСФСР-2); 
по 290 — мастера спорта Л. Чекалов {РОФСР-1), А. Белоусов 
{РСФСР-2), спортсмены 1-го 
разряда Л. Молев (УССР) 
1Н. Касимов (Москва). 

Нелегко было членам спе- 
циального жюри решить во- 
прос о присуждении тради- 
ционного приза журнала 
«Крылья Родины» за красо- 
ту (чистоту) пилотажа в пер- 
вом упражнении. Кандида- 
тов оказалось немало. Осо- 
бенно хорошо пилотирова- 
ли Писаненко и Демидов. 
Предпочтение отдано Деми- 
дову. 





Абсолютный чемпион СССР по вертолетному спорту А. Писа- 
ненно. 


Фото В. Мальшакова 


Высокое качество пилотажа показали спортсмены и во вто- 
ром упражнении — полет на малой высоте ‹о сбрасыванием 
груза, подвешенного под вертолетом в мишень, размеченную 
на земле, и посадкой на площадку размером 2525 м, огра- 
ниченную препятствиями высотой 10 м, в минимальное время 
(1 мин. 20 сек.). 

Розыгрыш этого упражнения показывает, что вполне возмож- 
но сокращение времени на его выполнение до одной минуты. 


Подавляющее большинство спортсменов легко укладывались в 
отведенные параметры. 


В центре мишени сбросили груз и получили по 300 очков 
мастера спорта А. Писаненко, Л. Кученев, 'А. Ламбакахар. 
При распределении мест судейской коллегии пришлось учи- 
тывать время, затраченное на выполнение упражнения. Наи- 


Разминка перед стартом. 
Фото Б. Антонова 





меньшим оно оказалось у Писаненко. На второе место вышел 
Кученев, на третье — Ламбакахар. 

Юстальные спортсмены сбросили груз в площади №№ 2, 
3, 4 и 5 мишени, получив соответственно 10, 25, 35 и 50 штраф- 
ных очков. Исключение составил спортсмен 1-го разряда 
А. Фирсов (РСФСР-3), груз у него оказался за пределами ми- 
шени. В результате — 100 штрафных очков и последнее ме- 
сто в таблице, 


По двум упражнениям на первое место выходила команда 
ВВС-1 в составе мастеров спорта А. Писаненко (капитан), П. ро 
рюшева и В. Артемьева (1760 очков). На 60 очков отставала от 
нее команда Украины. Это не так много, если учесть, что при 
полете по маршруту можно потерять 50 очков лишь за увели- 
чение или уменьшение скорости на каждом отрезке маршрута 
и Получить «0» очков за все упражнение, если не выйти на 
один из поворотных пунктов. Со спортсменами команды ВВС-1 
этого не случилось. Они потеряли в третьем упражнении в об- 
щей сложности четырнадцать очков, тогда как спортсмены 
Украины недосчитались 69,5 очка, увеличив тем самым разрыв 
и обеспечив победу своим соперникам. 


Расчетное время выхода на конечный пункт маршрута 
{КПМ) составило 1 час 05 мин. Приятно было видеть, как точно 
в заданное время появлялись на горизонте вертолеты. Всего 
на 4,1 сек. не уложился во времени лидирующий спортсмен 
А. Писаненко. Ему начислено за упражнение 98 очков. Столько 
же было у В. Демидова. Однако его время больше на 0,4 сек. 
Десятые доли секунды и решили исход. Демидову присуж- 
дено второе место за упражнение. На третьем — Л. Кученев, 
отставший от соперников всего на пол-очка. 

Эти и другие спортсмены, такие как А. Ламбакахар, С. Игна- 
тенко, Г. Орлов, Л. Молев, выступавший вне конкурса <портс- 
мен 1-го разряда В. Таран, показали на маршруте высокое ка- 
чество и чистоту пилотажа, умение выдерживать высоту, ско- 
рость и направление полета. 

Юднако успех сопутствовал не каждому. Много штрафных 
очков за невыдерживание времени было начислено спортсме- 
нам 1-го разряда В. Фадееву (ЦАК СССР) и Н. Касимову (Мо- 
сква). 

Еще больше че повезло спортсменам 1-го разряда 
П. Широкому (В8ВС-2), А. Фирсову (РСФСР-3) и В. Власову 
(ЦАК ОССР). Они не вышли на поворотные пункты и получили 
по «баранке». Вполне естественно, что их промахи отразились 
и на командных риМультатах. 

Кубок ЦК ДОСААФ присужден первой команде военных 
летчиков. Абсолютным чемпионом СССР по вертолетному 
спорту 1969 года и чемпионом по упражнениям стал капитан 
этой команды мастер спорта А. Писаненко. 


КОМАНДНОЕ МНОГОБОРЬЕ 
Х! первенство СССР по вертолетному 











<порту 

№ 

пм Команды Очки Место 
1. РСФСР-1 2543,5 з 
2. РСФСР-2 2615,5 2 
3. РСФСР-3 2192,0 ь: 
4. УССР 530,5 4 
5. ВВС-1 2646,0 1 
6. ВВС-2 2226.0 6 
7. ЦАК СССР 1994.0 8 
8. Москвы 2425,5 5 





НАШ ПРИЗЕР 


икто из участников Х! Всесоюзного’ 
первенства по вертолетному спорту 

не пилотировал в самом сложном упраж- 
нении, где проверяется мастерство 
спортсмена-вертолетчика, четче, краси- 
вее мастера спорта В. Демидова. Строго 
вертикальный отрыв от земли, точно за- 
данная высота, одинаковый темп движе- 
ния вертолета — вот что отличало пило- 


и оны Демидова. 
4 ‘летная я началась шест- 


надцать лет назад в Кузнецке. Два года х 
учился в  летно-технической — школе 
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В. Демидов. 
Фото Б. Антонова 


Беседую с победителем. 

— Наша команда, — говорит он, — выиграла не только 
здесь, но и на первенстве орржаных Сил. Кубок, который 
семь лет принадлежал команде Приволжского военного округа, 
теперь у нас. 

Вы спрашиваете, что нам обеспечило победу? Отвечаю — 
тщательная тренировка. Мы налетали по программе соревнова- 
ний по 13 часов. На этом первенстве выступали не на своем 
вертолете. Это должно было отрицательно сказаться на резуль- 
татах. Но мы вовремя приспособились к машине, старались по- 
нять ее. На соревнованиях были очень требовательны к каче- 
ству пилотажа, к себе, к своему долгу перед командой. Прият- 
но сознавать, что ни один из нас не подвел товарищей, 


Низкое качество пилотажа показали ‘на соревнованиях 
спортсмены Центрального аэроклуба СОСР имени В. П. Чка- 
лова (В. Паршин, В. Власов и В. Фадеев). 'А ведь на первенстве 
Вооруженных Сил в Сызрани, выступая вне конкурса, они вы- 
полнили нормативы мастеров спорта. Видимо, слаба трени- 
ровка, низка требовательность спортсменов к своему совер- 
шенствованию. 

В Центральном аэроклубе спортсмены областей и ведомств 
видят методический центр учебной работы, они хотят брать с 
него пример. Пока, к сожалению, вертолетчики Центрального 
аэроклуба примером служить не могут. 

Не все спортсмены оказались подготовленными к ответствен- 
ному выступлению также в командах РОФСР-3, Украины и Мо- 
сквы. По многу штрафных очков получили за наруше- 
ние условий соревнований спортсмены 1-го разряда 
А. Фирсов (РСФСР-3), Н. Касимов и Г. Орлов (Москва), 
В. Цимбал (УССР). 

Всесоюзные соревнования прошли организованно. Особен-” 
но надо отметить судейскую коллегию, которую возглавил 
опытный вертолетчик 'А. Бабенко. Отлично выполнили свои 

язанности старшие судьи по упражнениям А. Хуторянин, ^ 
А. Никитин, Ю. Левченко, помощники главного судьи Н. Ко- 
тов и Н. Николенко, главный <секретарь И. Назаров. 

И все же одна из основных задач соревнований — пропа- 
ганда авиационного спорта среди населения — осталась. не- 


выполненной. В этом, думается, прежде всего повинен област-. 


ной комитет ДОСААФ. Он ничего не сделал для того, чтобы 
началу соревнований предшествовал авиационный ' праздник с 
демонстрацией достижений авиационных спортсменов — пи- 
лотов, планеристов, парашютистов, авиамоделистов. 

Юбком ДОСААФ не подумал и о том, чтобы установить приз 
для спортсменов, не посоветовал местным заводским органи- 
зацияя ДОСААФ принять шефство над командами, как это 
было, например, на соревнованиях ‘на первенство Рос- 

сийской федерации по вертолетному 
спорту. * 

Недоумение вызывает и то, что в со- 
ревнованиях не участвовали спортсмены 
Белоруссии, Казахской, Туркменской, Уз- 
бекской республик. А ведь раньше они 
были на вертолетных стартах. Федера- 
ция вертолетного спорта и республикан- 
ские комитеты ДОСААФ, очевидно, 
должны дать соответствующую оценку 
этому факту, обеспечить участие команд 
республик в соревнованиях финала У 
Всесоюзной спартакиады по военно-тех- 
ническим видам спорта. 


Н. БАЛАКИН 
г. Сумы 





ДОСААФ в Саранске. ‚Получил ее ин- 
струнктора. И теперь вот уже 13 лет обу- 
чает полетам на вертолетах молодежь 
города Владимира. 

Восемь лет ‚ Демидов выступает на 
различных соревнованиях по вертолет- 
ному спорту. 

— Успех дался не сразу, — говорит 
он. — Тольно через четыре года стал аб- 
солютным чемпионом Российсной 
рации по вертолетному спорту и чем- 
пионом по второму упражнению на все- 
союзной встрече. 

; нынешнем году на первенстве 
РСФСР В. Демидов завоевал золотую ме- 
даль за первое упражнение, а на все- 
союзных соревнованиях — серебряную 
медаль, за полет по маршруту. 

Х! Всесоюзном первенстве по вер- 
толетному спорту В. Демидов получил 
приз журнала «Крылья Родины» за чи- 
стоту (красоту) пилотажа. 


В ВОЗДУХЕ- РАДИОУПРАВЛЯЕМЫЕ... 





удник (ВВС); чемпион 


Участники всесоюзного первенства М. 
с лотнинов (Моснва). 


Р Б. Паценкер (Украина) и Г. 


“Тридцать один спортсмен оспаривал первенство страны по 
радиоуправляемым моделям самолетов. Это значитель- 
но больше, чем в прошлом году, что не может не радовать. 
Около половины участников выступали < моделями, оснащен- 
ными аппаратурой пропорционального управления, однако и 
те, которые использовали дискретную систему, показали не- 
плохие результаты. Удачно стартовала молодежь. Так, напри- 
мер, полеты модели кружковца С. Настича из Казахстана вы- 
звали восхищение зрителей, Настича тренирует опытный мас- 
тер П. Величковский. 





Тренер номанды Казахстана. П. Величнковсний (в центре) помо- 


‚гает на старте своим воспитанникам С. 


Настичу (слева) и 
В. Вязигину. 


Фото А. Коваля 


'меняемого шага, 


Сильнейший — коллектив украинских спортсменов, которым 
руководит Б. Паценкер, отстоявший титул чемпиона и на этот 
год. Он четко и уверенно пилотировал своей моделью. Осо- 
бенно отличался полет модели в третьем туре. 

В личном зачете зторое место занял старейший казахский 
спортсмен П. Величковский, третье — представитель столич- 
ной сборной В. Щербаков. Москвич нашел в себе силы для 
хорошего выступления в третьем туре, после того как во вто- 
ром из-за воздействия радиопомех разбилась его модель. 
Неудача постигла второго московского спортсмена Г. Плотни- 
кова. Три раза отказывала система питания двигателя на его 
модели, в ‘двух запусках Плотникову не удалось закончить 
пилотажный комплекс. 

Впервые на чемпионате проводились гонки радиоуправляе- 
мых моделей, в которых приняло участие два экипажа. Побе- 
дил московский экипаж Г. Плотников — Б. Тарадеев, модель 
которого прошла базу : 
{50 кругов) за 28 минут. 
К сожалению, отсутству- 
ют четкие правила по- 
добных гонок. Их надо 
разработать и включить 
в спортивный кодекс. 

Спортсмены обсудили 
пути технического совер-. 
‘шенствования радиоап- 
паратуры с целью улуч- 
шения ее помехозащи- 
щенности, а также озна- 
комились с некоторыми 
образцами самодельных 
устройств. Жюри, оцени- 
вавшее их, за лучшую 
самодельную радиоаппа- 
ратуру присудило приз 
журнала «Крылья Роди- 
ны» казанскому спортс- 
мену В. Гаврютенкову. 

Интерес вызвало сооб- 
щение чемпиона СССР 
харьковчанина Б. Пацен- 
кера. Он делает винт из- 
при- 
званный, по его расче- 
там, исключить такой эле- 
мент ненадежности, как 
работу двигателя на малых оборотах; винт изменяемого шага 
радиоуправляемой модели обеспечит работу двигателя при- 
близительно на одном числе оборотов на всех режимах по- 
лета. 





Казанский спортсмен В. Гаврютен- 
нов. Он награжден призом журнала 
«Крылья Родины». 


Е. МОСЯКОВ, 


мастер спорта 
Орел 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 
(Первые пять мест, очни) 


Б. Паценкер (Украина) 3309; П. Величковский (Казахстан) 
2662; В. Щербаков (Москва) 2581; Г. Плотников (Москва) 2569; 
В. Мякинин (РСФСР) 2509. 








Со школьной 
скамьи 


Сегодня — очередная тренировка. 
Александр Михайлович собирается в 
авиаспортклуб. Перед ‘уходом подходит 
к кульману, смотрит на чертеж кока 
винта — только вчера закончил его из- 


готовление, снимает и прикрепляет све- 
жий листочек ватмана. Завтра на него 
лягут линии шасси новой модели... 
Александр Михайлович Комаров — 
инженер, начальник отдела техническо- 
го контроля авиационно-технической 
базы Хабаровского аэропорта. У него, 
коммуниста, много забот. Но часть сво- 
бодного времени он посвящает авма- 
моделизму. Начал строить и запускать 


модели еще в школе, не расставался с 
любимым делом в авиационном инсти- 
туте, в учебные аудитории которого, 
замечает Комаров, привел его авиамо- 
делизм. -И сейчас влюблен в этот спорт. 
Инженер из. Хабаровска готовится к 
стартам юбилейной Спартакиады. 


М. ГРИГОРЬЕВ 
Хабаровск 
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СОВЕРШЕНСТВОВАТЬ . 
ТАКТИКУ ЗАПУСКА 


КИРОВОГРАД: ЧЕМПИОНАТ СТРАНЫ 
ПО СВОБОДНОЛЕТАЮЩИМ МОДЕЛЯМ 


ны успехами в спорте встретить ле- 
нинский юбилей|.. 

Под таким девизом трудятся авиамоделисты 
® клубах, выходят на старты соревнований, 
стремясь достигнуть высоких спортивных ру- 
бежей. 

„„Москвич Георгий Марков в Кировоград на 
первенство страны ехал запасным. Здесь он 
продолжал усиленно тренироваться. Внима- 
тельно изучив запуски его моделей, тренеры 
решили включить Георгия в основной состав 
команды и не ошиблись в своих надеждах. 
Марков оказался сильнейшим по моделям пла- 
неров, выполнив высокий норматив мастера 
спорта СССР международного класса (1260 оч- 
ков из 1260 возможных). 

Победу пришлось добывать а нелегких усло- 
виях. Если в первых турах погода «помогала» 
спортсменам, то в последующих она значи- 
тельно осложнилась. На небе ни облачка, а 
термические потоки воздуха на малой высоте 
очень слабые и непостоянные. В таких услови- 
ях крайне трудно выбрать момент для запуска 
и добиться хорошего полетного результата. Правда, появи- 
лось больше возможностей запускать планер < длительной 
его буксировкой на леере. Для этого пришлось использо- 
вать различные устройства, исключающие «самопроизвольную 
отцепку леера от модели. Ну, и еще нервы, которые нередко 
подводят... Ведь сейчас спортсмен стартует семь раз (вместо 
пяти), что требует большого физического напряжения, умелой 
тактики запуска.` 

Более тренированными оказались москвичи, выигравшие в 
личном и командном зачетах. Казалось бы, В. Ехтенков из 


1960 
































Чертеж таймерной модели самолета чемпиона СССР 
мастера спорта Д. Морозова {РСФСР-1) 
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ЛУРБУЛИЗАТОР #08 












Чертеж модели планера чемпиона СССР мастера спорта Г. Мар- 
нова {Моснва). 


первой сборной РСФСР был очень близок к победе, но в за- 
ключительном седьмом туре (сказалась, видимо, усталость) 
допустил ошибку в выборе ‘момента старта, и его модель се- 
ла через 2 минуты 25 секунд, он проиграл чемпиону 35 очков. 

Новый чемпион Георгий (Марков — авиационный инженер, 
авиамоделизмом занимается со школьной скамьи. Норматив 
мастера спорта ‘международного класса в этом году выполняет 
второй раз. Он победитель матчевой встречи спортсменов рес- 
публик Закавказья. 

Модель чемпиона почти той же схемы, которую на протя- 
жении последних лет демонстрируют москвичи А. Земский, 
В. Коваль, Б. Рощин и другие. Она оборудована двумя видами 
защелок кольца леера. Один из них позволяет буксировать мо- 
дель кругами для поисков термических потоков. Марков пред- 
почел защелку пластинчатого типа, фиксирующую крючок в 
переднем положении. Крючок оборудован автоматом динами- 
ческого старта, способствующим энергичному «вписанию» мо- 
дели в траекторию полета (после ее отцепки от леера). Пла- 
нер оснащен таймером для принудительной посадки. Успех 
новому чемпиону принесла прежде всего тактическая выучка. 

Остро проходила борьба на резиномоторном старте, где 
лишь в дополнительном восьмом туре выявился победитель. 
Им оказался дебютант перворазрядник Надор Гелбахиани — 
учитель черчения из грузинского городка Сачхере. Надору 
39 лет. Авиамодельным спортом увлекается третий год, впер- 
вые участвует в чемпионате страны, тем более значима победа 
способного спортсмена, показавшего результат мастера спор- 
та международного класса. Надор также призер рес- 
публиканских состязаний. 

\Модель чемпиона изготовлена по чертежам `за- 
служенного тренера СССР бакинца В. Матвеева (мо- 
дель образца 1965 года). Изменена только база ре- 
зиномотора (резина «пирелли» сечением 1Х3З — 28 
нитей), продолжительность его раскрутки 42—45 сек. 
Взлет модели — правым виражом, планирование — 
левым. 

Большинство участников демонстрировало модели, 
мало чем отличающиеся от конструкций последних 
двух лет. Разница в хорде крыла не превышает 5— 
10 мм, что говорит об оптимальных параметрах при- 
нятой схемы. Винтомоторная группа большинства мо- 





и 


делей полностью повторяет удачное решение В. Матвеева, 
она подобрана так, чтобы обеспечить стремительный и в то 
же время продолжительный взлет, способствующий поиску 
термических потоков воздуха. 

По классу резиномоторных моделей в командном зачете 
первая — команда Министерства высшего и среднего специ- 
ального образования СССР в составе кандидатов в мастера 
спорта С. Копыстянского и С. Самокиша. Копыстянский, как 
самый молодой призер чемпионата, удостоен приза журнала 
«Крылья Родины». 

В условиях резко изменяющейся погоды соревновались тай- 
меристы. И тем не менее результаты радуют (большинство 
моделей было оснащено калильными двигателями). Все три 
призера преодолели рубеж мастера спорта международного 
класса. В командном первенстве самые сильнейшие — укра- 
инские спортсмены И. Киричук и В. Мозырский. 

Судьбу золотой и серебряной медалей решил только девя- 
тый тур. Обладателем золотой медали становится представи- 
тель первой сборной команды Российской федерации комсо- 
молец мастер спорта Дмитрий Морозов. Он инженер, в не- 
далеком прошлом студент Харьковского авиационного инсти- 
тута. Там под влиянием опытных таймеристов Е. Вербицкого, 
В. Мозырского и В. Онуфриенко и формировался спортсмен. 
Модель его полностью повторяет конструкцию старших това- 
рищей. Двигатель развивает 21 тысячу оборотов в минуту, 
диаметр винта 180, шаг 100 мм. 

В общекомандном зачете сильнейшие — москвичи. Вот их 
команда: В. Коваль, Г. Марков, Ю. Андреев, В. Петручик, В. Ми- 
халев и В. Петухов. Сплоченный, дружный коллектив! Слагае- 
мые его победы — хорошая физическая закалка, ‘мастерство, 
товарищеская взаимопомощь... Боевые спортивные коллективы 
выставили Украина и Военно-Воздушные Силы. 

Теперь о соревнованиях. Хорошо, на наш взгляд, справи- 
лись со своими обязанностями судьи. И тем не менее возни- 
кает справедливый вопрос: когда же, наконец, проведение 
первенства СОСР мы приблизим к условиям чемпионатов ми- 
ра?! Это позволит полностью исключить загруженность стар- 
тов, что даст возможность спортсменам полнее проявить ин- 
дивидуальное мастерство. Да и тренерам будет легче отбирать 
кандидатов в сборные команды страны. И спортивный кален- 
дарь следует составить так, чтобы сборная команда могла вы- 
ступить на всесоюзном чемпионате; в 1969 году она была ли- 
шена такой возможности. 

Впервые первенство СССР было проведено по новым требо- 
ваниям Международной авиационной федерации. Модели за- 
пускались 7 раз, вместо 5, что, разумеется, потребовало 
дополнительных нервных и физических нагрузок, < которыми 


СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 


КОМАНДНЫЙ ЗАЧЕТ 


Москва 7232; Украина 7186; ВВС ‘6968: РСФСР-1 6956; Мини- 
стерство высшего и среднего специального образования 6883; 
Министерство авиационной промышленности 6585; Латвия 
6523; Ленинград 6291: Армения 6168: Киргизия 5856; РСФСР-2 
5825; Азербайджан 5734; Белоруссия 5691: Казахстан 5425; Тад- 
жикистан 5359; Узбекистан 5336; Грузия 5177; Эстония 5148; 
Литва 4992; «Труд-2» 4970; Молдавия 4379; Туркмения 3605. 


ЛИЧНЫЙ ЗАЧЕТ 
(Первые 20 мест) 


Модели планеров (очки) 


Марков (Москва) 180 180 180 180 180 180 180; Ехтенков 
(РСФСР-1) 180 180 180 180 180 180 146: Коваль (Москва). 180 
180 180 180 158 165 171; Овчинников (Украина 180 127 180 
155 180 174 175; Егоров (ВВС) 140 180 180 [40 180 170 180: Горы- 
нин и 130 180 180 180 175 160 165: Аверьянов (лич- 
ник) 180 132 137 180 170 180 180; Толстых (МВ и ССО) 174 180 
170 122 180 168 159; Солодков (РСФСР-1) 180 180 134 180 136 
170 155; Эксаров (ВВС) 180 145 180 180 125 128 180; Дерячен- 
ко (Украина) 101 163 180 157 180 152 180: Исаенко {МВ и ССО! 
180 120 150 155 180 164 150; Дорофеев (Белоруссия) 114 18 
180 180 143 137 132; Ээнмаа (Эстония) 111 137 152 163 167 164 
162; ро фтелиеи (Азербайджан) 180 145 180 67 180 155 146: Ко- 
чарян ( мени 111 169 159 120 178 118 109; Саакян (Латвия) 

167 80 118 180 180 150; Чепенко (МАП) 74 180 136 149 171 
132 161; Смирнов жатвы) 121 85 159 180 124 155 157: 
Бутаков (РСФСР-2) 180 180 180 89 85 126 131. 





Чертеж резиномоторной модели самолета чемпиона СССР 
спортсмена первого разряда Н. Гелбахиани (Грузия). 


спортсмены справились. Об этом красноречиво говорят неко- 
торые данные. Сравнивая чемпионат 1968 года с нынешним, 
мы видим: в прошлом году норму ‘мастера спорта подтвердил 
только чемпион страны В. Запашный, ныне (в условиях семи 
туров) такого результата достигли 11 участников резиномо- 
торного старта, плюс три спортсмена выполнили высокий нор- 
матив мастера спорта СССР международного класса. Такая 
же картина и по остальным классам. 

Растет тактическое мастерство спортсменов, что очень важ- 
но. Ныне идет кропотливая подготовка к стартам юбилейной 
спартакиады. Круглогодичная тренировка, упорный конструк- 
торский труд — вот главное средство завоевания новых спор- 
тивных достижений на спартакигде в честь ленинского юбилея, 


Ю. СОКОЛОВ, А. НАЗАРОВ, 
мастера спорта 
Кировоград 


Резиномоторные ‘модели {очни) 


Гелбахиани {Грузия) 180 180 180 180 180 180 180 220; Копы- 
стянский (МВ и ССО) 180 180 180 180 180 180 180 178; Заякин 
(МАП) 180 180 180 180 180 180 180 138; Запашный а 
180 180 169 180 180 180 180; Карибян (Армения) 166 180 18 
180 180 180 175; Иванов (РСФСР-2) 180 180 158 180 180 180 180; 
Силод (Эстония) 180 180 180 174 180 155 180; Пугачев (Латвия) 
164 180 176 180 180 155 180; Самокиш (МВ и ССО) 180 180 180 
180 171 180 143; Хилков (Труд-2) 180 180 180 140 170 180 180; 
Мещеряков (Азербайджан) 152 172 180 180 156 180 180; Андре- 
ев (Москва) 180 180 135 180 162 180 180: Рябыхов (ВВС) 168 
171 180 161 155 180 180; Петручик (Москва) 180 168 180 158 
180 180 133; Болдин (Украина) 180 177 119 180 180 162 179; 
Алексеев (Таджикистан) 180 180 180 180 180 180 86; Вишняков 
(МАП) 158 172 180 180 157 134 180; Цатрусов (Азербайджан) 
152 180 180 138 165 167 169; Пашко (Ленинград) 180 180 180 
С Ы, 180 150; Гриценко (Молдавия) 155 180 180 176 180 140 


Таймерные модели {очки) 


Морозов (РСФСР-1) 180 180 180 180 180 180 180 240 221; Мо- 
зырский (Украина) 180 180 180 180 180 180 180 240 192; Оль- 
шевский (РСФСР-2) 180 180 180 180 180 180 180 125: Аблам- 
ский (ВВС) 167 180 180 180 180 180 180; Петухов (Москва) 180 
180 180 156 180 180 180; Кирилов (Ленинград) 180 162 171 180 
180 180 180; Федоров (Латвия) 180 180 143180 180 180 180; 
Лямцев (Киргизия) 150.180 180 180 180 171 180: Киричук (Ук- 
раина) 158 180 180 180 180 159 180: Вартман (РСФСР-1) 123 180 
180 180 180 180 180; Гусев (Труд-2) 146 155 180 180 175 180 
180; Скама (Латвия) 143 147 180 180 180 180 180; Жиркевич 
(Ленинград) 111 180 155 180 180 180 180: Михалев (Москва) 
180 162 174 180 135 180 135; Гнатченко (МАП) 130 164 180 126 
180 167 180; Куинджи «ВВС) 135 142 158 152 180 176 180; Кон- 
нов (Таджикистан) 129 129 176 180 180 158 168: Владиславский 
(МВ и ССО) 150 142 180 180 147 131 180; Рандма (Эстония) 110 
175 180 т 160 180 180; Малконян (Армения) 123 136 136 143 
176 180 О. 
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орошая книга — луч- 
ший друг и совет- 
чик, верный помощник в 
труде, учении и спорте, 
могучее оружие идейно- 
политического воспитания, 
расширения культурного 
кругозора, повышения спе- 
циальных знаний. Интерес 
молодежи к литературе и, 
в частности, авиационной, 
очень велик. 
Предварительная инфор- 
мация о готовящихся к вы- 
пуску изданиях поможет 
своевременно заказывать и 
получать нужные книги. 
Именно этой цели прежде 
всего и служит публикуе- 
мая здесь беседа, раскры- 
вающая некоторые направ- 
ления тематического плана 
1970 года Ордена Трудово- 
го Красного Знамени воен- 
ного издательства Мини- 
стерства обороны СССР. 
Вот что рассказал наше- 
му корреспонденту глав- 
ный редактор авиационной 
литературы военного из- 
дательства полковник А. 


Мирный. 
1970 год пройдет под 
знаком знаменательного 


`юбилея — 100-летия со дня 


рождения В. И. Ленина. К 
этой великой дате выходят 
уже сейчас и выйдут в бли- 
жайшие месяцы издания, 
призванные пополнить 
книжную Лениниану новы- 
ми трудами. Они посвяща- 
ются дальнейшей разработ- 
ке ленинского военно-тео- 
ретического наследия, мно- 
гогранной практической де- 
ятельности Коммунистиче- 
ской партии Советского 
Союза по выполнению ле- 
нинских заветов о защите 
социалистического Отече- 
ства. 

В числе этих трудов хо- 
рошо иллюстрированная 
книга «В. И. Ленин и Совет- 
ские Вооруженные Силы». 
В ней показаны гигантская 
работа великого вождя по 
организации Красной Ар- 
мии и руководству ею, воп- 
лощение в жизнь ленин- 
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Книги зажигающие, 
патриотические 


ВОЕННОЕ ИЗДАТЕЛЬСТВО МИНИСТЕРСТВА 
ОБОРОНЫ В 1970 ГОДУ 


ских идей по вопросам со- 
ветского военного строи- 
тельства. Та же тема отра- 
жена и в брошюрах, рас- 
считанных на массового чи- 


тателя. Автор одной из них _ 


— полковник И. Сидельни- 
ков — на ярких примерах 
показывает, как советские 
воины в современных усло- 
виях выполняют бессмерт- 
ные заветы В. И. Ленина об 
обороне Советской страны. 


Наше издательство подго- 
товило книги, обобщающие 
высказывания вождя по 
важнейшим вопросам жиз- 
ни армии. О содержании та- 
ких изданий лучше всего 
говорят их названия: «В. И. 
Ленин о бдительности и 
боеготовности», «В. И. Ле- 
нин о воинской дисципли- 
не». 

В сборнике «По указа- 
нию Ильича» собраны вос- 
поминания видных военных 
деятелей и рядовых крас- 
ноармейцев, встречавших- 
ся с В. И. Лениным. Авторы 
приводят отдельные при- 
меры многогранной и по- 
истине необъятной работы 
Ленина по руководству во- 
оруженной защитой завое- 
ваний революции. О любви 
и преданности к великому 
учителю убедительно сви- 
детельствуют — взволнован- 
ные, идущие от самого 
сердца письма бойцов и 
командиров родному Ильи- 
чу, объединенные в сбор- 
нике «Вождю, полководцу, 
другу». Немало докумен- 
тов, в том числе письма 
военных авиаторов, найде- 
но в архивах недавно и 
публикуется впервые. 


«Имени великого вождя» 
— так озаглавлен выходя- 
щий в свет сборник, пове- 
ствующий о военных ча- 
стях, в частности авиацион- 
ных, носящих имя Ленина. 


Книги зажигающие, пат- 
риотические! В литературе, 
выпускаемой Воениздатом, 
читателей журнала «Крылья 
Родины» — естественно, в 
первую очередь интересует 
авиационно-космическая те- 
ма, книги, посвященные жи- 
зни воздушнодесантных 
войск. Об этих разделах на- 
шей работы я и хочу сей- 


час рассказать, 


«Великий подвиг» — под 
таким названием выйдет 
книга генерал-майора В. Ря- 


бова к 25-летию нашей по- 
беды над фашистской Гер- 
манией. Освещая важней- 
шие события Великой Оте- 
чественной войны, автор 
показывает роль всех ро- 
дов войск, в том числе и 
авиации, в достижении по- 
беды над врагом, одержан- 
ной под водительством ве- 
ликой ленинской партии, 

В книжные магазины по- 
ступит второе издание уже 
знакомых многим воспоми- 
наний видного политработ- 
ника генерал-полковника 
авиации А. Рытова «Рыцари 
пятого океана». Автор пи- 
шет о славных боевых свер- 
шениях советских авиато- 
ров. В «Библиотеке юного 
патриота» готовится книга 
трижды Героя Советского 
Союза И. Кожедуба «Вер- 
ность Отчизне», ’содержа- 
щая документальные рас- 
сказы о мужестве и мастер- 
стве наших летчиков, их 
беспредельной верности 
Родине, воинскому долгу, 
любви к летной профессии. 

Мы думаем, что в поэти- 
ческой серии признание чи- 
тателей найдет сборник 
стихов «Поездка к другу», 
принадлежащий перу из- 
вестного советского поэта, 
автора песни «Я люблю те- 
бя, жизнь» К. Ваншенкина, 
бывшего в военные годы 
десантником. С этим сбор- 
ником перекликается книга 
из зарубежной ‘военно-ху- 
дожественной прозы — 
«Тень парашюта». Она 
включает переведенные с 
польского языка рассказы 
бывшего командира воз- 
душнодесантной дивизии 
генерала Э. Розлубирского. 

Видное место в годовом 
плане занимает литература 
по авиационной технике. 
Большой интерес представ- 
ляет труд генерал-полков- 
ника инженерно-техниче- 
ской службы доктора тех- 
нических наук А. Понома- 
рева «Авиация на пороге в 
космос». В этой книге рас- 
сказывается о современных 
самолетах, путях дальней- 
шего повышения высоты и 
скорости полета, дается 
развернутое описание воз- 
душно-космических лета- 
тельных аппаратов. 

Читателям, повышающим 
авиационные знания, будут 
полезны такие работы, как 
«Практическая аэродинами- 


В.И. АЕНИН- 


создатель 


Красной 
Армии 


* 





ка самолетов с турбовинто- 
выми двигателями», «Летчи- 
ку о турбовинтовом само- 
лете». В этих книгах, напи- 
санных в популярной фор- 
ме, рассматриваются конст- 
руктивные особенности ма- 
шин, вопросы эксплуатации, 
их обслуживания и т. д. Не- 
мало ценных сведений най- 
дут для себя курсанты авиа- 
ционных учебных организа- 
ций, спортсмены-летчики в 
брошюре М. Калашникова 
«Навигационный расчетчик». 
На ее страницах приводится 
описание — разработанного 
автором расчетчика НРК-2. 

Особо отмечу «Русско-ан- 
глийский словарь по авиа- 
ционной и ракетно-косми- 
ческой технике», рассчитан- 
ный на специалистов, рабо- 
тающих с иностранной ли- 
тературой. Словарь содер- 
жит свыше 35 тысяч тер- 
минов. 

Остается еще познако- 
миться с изобразительной 
продукцией. Здесь в пер- 
вую очередь надо сказать 
об альбомах-выставках на- 
глядных пособий: «В. И. Ле- 
нин и Вооруженные Силы 
СССР», «Советская Армия— 
армия - освободительница», 
состоящие каждая из се- 
рии фотомонтажных плака- 
тов. В числе их — мате- 
риалы о военных авиаторах. 
Наше издательство выпу- 
стит также военно-политиче- 
ские плакаты и художест- 
венные открытки, значи- 
тельная часть которых вый- 
дет ко Дню Воздушного 
Флота СССР. 

+ 

Многие лучшие книги Во- 
енного издательства поль- 
зуются доброй славой, за- 
служили признание в нашем 
патриотическом Обществе, 
в частности, среди авиаци- 
онных спортсменов. Нет 
сомнения, что издания, на- 
званные в этой беседе, най- 
дут среди крылатой ‘моло- 
дежи своих читателей и в 
наступающем — юбилейном 
году. 





ОТЛИЧНЫЕ 
Г ЯТА 


фелынос, Басанавичяус, 15, авиа- 
спортклуб ДОСААФ. Здесь на 
третьем этаже старинного здания соби- 
рается молодежь, мечтающая о небе, о 
новых высотах, заоблачных путешестви- 
ях. Планеристы, летчики, но самое мно- 
гочисленное звено — парашютисты,. 
Только в этом году сотни юношей и де- 
вушек получили путевки в небо, совер- 
шили прыжки, И каждый, кто поднялся 
на высоту и вернулся на землю под ог- 
ромным куполом парашюта, уже не мог 


проститься с голубыми просторами. 
Авиаспортклуб стал для них вторым 
родным домом, 

Вот на нашем снимке пятеро ре- 


бят — лучшие спортсмены, ядро клу- 
ба: Альгис Груздис, Юрий Роменко, 
Римгаудас Крюкялис, Борис Шестерни- 
ков и Леонид Трукшин. 

Альгис Груздис раньше занимался 
планерным - спортом (Альгис налетал 
более 200 часов, выполнил нормативы 
1-го разряда). По программе надо было 
в год выполнять по 3 прыжка с пара- 


шютом. Прыгнул раз, другой — и креп- 
ко полюбил этот прекрасный вид спорта. 
Теперь комсомолец Груздис мастер 


спорта, общественный тренер сборной 
команды Литовской ССР. На его счету 
930 прыжков и немало побед на раз- 
личных соревнованиях. Он неоднократ- 
ный чемпион республики, призер розы- 
грыша кубка «Советская Прибалтика», 
а недавно в составе сборной команды 
клуба (А. Груздис, Б. Шестерников, 
Ю. Пашкевичуте) участвовал на между- 
народных соревнованиях в Польше в 
г. Лодзи, На эту встречу прибыло 10 
команд из социалистических стран. 
Альгис завоевал 1-е место по прыжкам 
ночью и был третьим по многоборью, 
а команда в общем зачете заняла 2-е 
место и награждена хрустальным куб- 
ком. 

Леонид Трукшин с каждым прыжком 
все больше и больше увлекался пара- 
шютньым спортом и понял, что это цель 
его жизни. В клубе он научился летать 
и теперь работает инструктором-летчи- 
ком-парашютистом, В этом году он вы- 


полнил нормы кандидата в мастера 
спорта. 
Электрик Борис Шестерников — мас- 


тер спорта, абсолютный чемпион При- 
балтики, чемпион республики. На его 
счету 1033 прыжка. Он инструктор-об- 
щественник, тренер. На своем заводе 
Шестерников готовит молодых рабочих к 
прыжкам. 

Бывший десантник Юрий Роменко ра- 


й 





ботает слесарем-заточником. Все сво- 
бодное время проводит в клубе. Он — 
Мастер спорта. 

Самый молодой в команде — Римга- 
Удас Крюкялис. В авиаспортклуб при- 
шел в 1964 году. Хорошего, энергично- 
го спортсмена приметило руководство 
клуба и пригласило работать инструкто- 
ром-парашютистом. 

Все они — рекордсмены республики, 
не один раз вносившие поправки в таб- 
лицу рекордов. Неоднократно демон- 
стрировали свое мастерство над чаша- 


ми стадионов, где собирались тысячи 
зрителей. Сколько отваги, мужества, 
хладнокровия нужно, чтобы выполнить 


сложнейшие номера в свободном паде- 


Лучшие спо 
направо): 
Р. Крюнялис, 


смены Вильнюса (слеза 
* Груздис, Ю. Роменко, 
Б. Шестерников, Л. Трук- 

шин, 
Фото В. Горлова 


нии, когда внизу под тобой многоэтаж- 
ные дома, улицы, мачты прожекторов, 
трибуны. 

Энергичные, скромные парни ведут 
большую работу в клубе. Они стремят- 
ся достойно подготовиться к \У Всесоюз- 
ной спартакиаде по техническим видам 
спорта, посвященной 100-летию со дня. 
рождения В. И. Ленина. 

Б. НЕРИНГА 


Вильнюс 
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Читатель продолжает разговор 





МОТОПЛАНЕРНЫЙ 
СПОРТ НУЖЕН 


статье В. Замятина и И. Костенко 
«Снова о мотопланерах» («Крылья 
Родины» № 2 за 1969 г.) еще раз ставит- 
ся вопрос о развитии мотопланерного 
спорта в нашей стране. Авторы в заклю- 
чение говорят, «... что в настоящее вре- 
мя целесообразно все внимание сосре- 
доточить на решении проблемы мотопла- 
нера как машины чисто спортивной (а 
не учебной) и не тратить сил на споры, 
пока что бесплодные, как выгоднее 
учить планеристов безмоторному поле- 
ту — на мотопланерах или на планерах». 
С этой точкой зрения полностью со- 
гласиться трудно. Мы считаем, что, как 
выгоднее учить планеристов, можно вы- 
яснить лишь после накопления опреде- 
ленного опыта. Для этой-то цели и ре- 
шения других спорных вопросов, по на- 
шему мнению, следует создать экспе- 
риментальный мотопланерный клуб. Луч- 
ше всего организовать его в северной 


МЫ-—ЗА! 


ряд ли есть люди, которые станут 

зозражать против ‘развития мото- 
планерного спорта. А если и отыщутся 
такие, то они не найдут веских аргумен- 
тов в свою пользу. Ход событий не по- 
вернешь вспять. Факт остается фактом: 
мотопланеры в последние годы утверди- 
ли свое право на жизнь. 

Статья В. Замятина и И. Костенко 
«Снова о мотопланерах» «своевременно 
поднимает вопрос о развитии мотопла- 
неризма в нашей стране. 

Мы, спортсмены-планеристы, в первую 
очередь выступаем за скорейшее и ши- 
рокое развитие нового вида спорта, по- 
тому что он наиболее близок нам по ду- 
ху и в своей основе использует принци- 
пы безмоторного полета. Я и многие мои 
товарищи полностью разделяем мнение 
авторов статьи о необходимости мото- 
планерного спорта, но вместе с тем вы- 
двигаем и возражения, касающиеся при- 
менения мотопланеров. 

В самом конце статьи тт. Замятин и 
Костенко предлагают ‘не тратить сил на 
споры о том, какими в первую очередь 
следует заняться машинами: спортивны- 
ми или учебными. Согласен. Спорить не 
стоит: нужны итеи другие одновремен- 
но. : 
Сейчас все чаще и чаще приходится 
слышать о планеризме как «слишком 
дорогом хобби». В какой-то степени эти 
разговоры не лишены оснований. Но 
ведь массовую подготовку планеристов- 
новичков и тренировку спортсменов мо- 
жно значительно удешевить. Как? Суди- 
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части Прибалтики, где метеорологичес- 
кие условия для парящих полетов до- 
вольно сложные. 

Практика показывает, что в течение 
всего летнего сезона здесь редко быза- 
ют дни с постоянными восходящими по- 
токами, благоприятными для парящих 
полетов. Обычно из-за близкорасполо- 
женных водных бассейнов в этом райо- 
не восходящие потоки встречаются ред- 
ко и с небольшой скоростью подъема. А 
отдельные участки местности просто не- 
проходимы в парящем полете. 


Перегруженность воздушного про- 
странства моторной авиацией также ог- 
раничивает действия планеристов. Не 
имея возможности маневра по высоте и 
району полетов, спортсмены часто вы- 
нуждены совершать преждевременные 
посадки или вообще не взлетать. 

С использованием мотопланера мож- 
но было бы решить обе эти проблемы. 
В критический момент планерист суме- 
ет перейти на моторный полет и преодо- 
леть трудный участок пути. А если на 
маршруте ему придется пересекать воз- 
душные трассы, то, руководствуясь ука- 
заниями диспетчерской службы, он все- 
гда может выдержать нужные месго, 
время м высоту полета. Это намного об- 
легчит работу авиаспортклубов. 

У нас пока соответствующих конструк- 


те сами: для вывозных полетов плане- 
риста используются инструктор-плане- 
рист, летчик-буксировщик, техник само- 
лета, техник планера. А во что обходится 
стоимость самолета и его эксплуатация?! 

Если двухместный планер будет иметь 
автономную силовую установку, подъем 
его на высоту во много раз удешевится 
в сравнении с тем, что мы имеем в 
настоящее время. Спортсмен, пересев- 
ший затем в планер без мотоустановки, 
будет чувствовать себя в кабине «как 
дома», ведь его новая машина отличает- 
ся от прежней лишь несколько более 
высоким аэродинамическим качеством. 

Но и это не все. Мотопланер станет 
отличным средством подготовки начина- 
ющих парителей в маршрутных полетах. 
Общеизвестно, какие трудности пред- 
ставляет доставка планеров самолетами 
с площадок и сколько на это уходит 
средств и времени. Иногда из-за отсут- 
ствия буксировщика (улетевшего за сев- 
шим на площадку планером) приходится 
даже прекращать полеты с другими пла- 
неристами. 

А как влияют на новичка первые вне- 
аэродромные полеты? Он всегда боится 
преждевременно потерять высоту и со- 
вершить вынужденную посадку. Мотор, 
даже если он и не будет периодически 
использоваться в полете, значительно 
снимет с молодого спортсмена психоло- 
гическую нагрузку. Ну, аесли спортсмен 
совершил посадку, он сможет снова 
взлететь и вернуться на аэродром само- 
стоятельно. Выгода прямая. 

Таким образом решится проблема 
массовой тренировки и «самодоставки» 
планеристов. 

Но такое, весьма выгодное примене- 
ние мотопланеров для подготовки и 


ций мотопланеров нет. Следовательно, 
для обеспечения —экспериментального 
мотопланерного клуба материальной 
частью, видимо, наиболее подходящими 
будут мотопланеры «Х[Г.—1ЗМ» и «Бла- 
ники», которые производятся в Чехосло- 
вакии, тем более, что советские плане- 
ристы имеют большой опыт эксплуата- 
ции планера «Бланик» и им ‘легко осво- 
ить эту машину < моторной установкой. 
На первое время для клуба потребует- 
ся не более 2—3 «Х1.—13ЗМ» и несколь- 
ко «Блаников» для «чистого» парения. 

'Мотопланерный клуб должен будет 
разработать методику обучения спорт- 
сменов, выявить преимущества и недо- 
статки новой формы подготовки плане- 
ристов, выработать требования для оте- 
чественных конструкций мотопланеров. 
Только после приобретения некоторого 
опыта и проверки всех положений на 
практике можно вести конкретные раз- 
говоры о методах и формах расширения 
мотопланерного спорта. 

По нашему глубокому убеждению, мо- 
топланер будет не только упрощать, но 
и значительно расширять возможности 
для подготовки вькококвалифицирован- 
ных планеристов-парителей. 

И. ЛИНК, 


заместитель председателя Федерации 
авиационного спорта Эстонии 
г. Таллин 





тренировки «чистых» планеристов со- 
вершенно не умаляет достоинств этих 
машин как спортивных. Мотопланеризм 
имеет право и на самостоятельность. Но 
он станет отличным от планеризма лишь в 
том случае, когда емкость топливных ба- 
ков позволит пользоваться двигателем 
в полете неоднократно. Вряд ли есть 
смысл устанавливать на планер силовую 
установку и ухудшать его весовые и аз- 
родинамические характеристики только 
для того, чтобы совершить подъем мото- 
планера, скажем, на высоту тысяча мет- 
ров, после чего выполнять «планерный» 
полет, 

Мотопланер занимает среднее поло- 
жение между самолетом и планером. От- 
личаясь от первого меньшей энерговоо- 
руженностью и удельной нагрузкой на 
крыло, он приближается по аэродинами- 
ческому качеству к планеру, что позволя- 
ет эффективно использовать энергию во- 
сходящих потоков воздуха для увеличе- 
ния продолжительности, дальности и ско- 
рости полета. 

В силу этих причин на мотопланерах 
нецелесообразно полностью копировать 
в соревнованиях самолетные или планер- 
ные упражнения. Применение мотопла- 
неров позволит проводить, например, ин- 
тересные многодневные гонки по зам- 
кнутым маршрутам, наподобие популяр- 
ных автомобильных ралли. 

Итак, мотопланеры необходимы для 
спорта и для учебных целей, а это зна- 
чит: нужны двухместные и одноместные 
машины. Видимо, нашим конструкторам 
спортивной авиации стоит заняться ими 


‚= ьез. 

ее А. КОВАЛЬ, 
мастер спорта 

г. Орел 


В помощь спортсмену-планеристу 


Ф 


ТУРБУЛЕНТНОСТЬ АТМОСФЕРЫ И ПАРЕНИЕ 


овременная классическая схема по- 

лета планера состоит из двух чере- 
дующихся элементов. Первый из них — 
это спиральный подъем планера в вос- 
ходящем потоке, второй — прямолиней- 
ное ‘планирование, во время нкэторого 
планер расходует набранную высоту. 
По существу, производителен лишь вто- 
рой элемент, то есть непосредственное 
движение к цели. Первый же элемент 
является лишь предпосылкой для таного 
движения и необходим  постольну, по- 
скольку в настоящее время он является 
практичесни единственно возможным 
способом получения энергии безмотор- 
ным летательным аппаратом. Поэтому 
вполне понятно стремление —спортсме- 
нов сократить время нахождения плане- 
ра в восходящем потоке по сравнению 
со временем его перехода н следующему 
потону и увеличить скорость этого пере- 
хода. 

остижение уназанных целей, очень 
важных для дальнейшего развития пла- 
неризма, может идти по двум путям. 

ервый путь — это совершенствова- 
ние аэродинамики планера. Вместе с тем 
весьма привлекателен второй путь — 
освоение новых источников энергии. 
Одним из таких источнинов должна стать 
- атмосферная турбулентность или, проще 
говоря, порывистость ветра. 

Известно, что в полете планер часто 
испытывает трясну, нолебания, броски — 
результат действия на него вертиналь- 
ных и горизонтальных порывов ветра. 
Оназывается, при определенных (услови- 
ях планер может использовать для 
полета энергию этих ‘порывов ветра, в 
частности, в прямолинейном ‘полете. 

Дело в том, что от действия вертикаль- 
ных и горизонтальных порывов ветра у 
крыла планера в полете может возни- 


кать тяга. Эта тяга уменьшает лобовое 
сопротивление планера и 


увеличивает 








Рис. 1. Возникновение у планера тяги от 
действия на него порывов ветра. 


дальность его полета. Если тяга в сред- 
нем равна лобовому сопротивлению пла- 
нера, то он будет лететь без снижения. 

ассмотрим, нак у нрыла возникает тя- 
га при вертикальных порывах ветра. 
Пусть на равномерно летящий планер. 
внезапно подействовал порыв ветра сни- 
зу, как поназано на ‘рис. 1а, что равно- 
сильно движению планера вниз относи- 
тельно воздуха. Складызаясь, скорость 
псрыва Ц и начальная воздушная сно- 
рость планера У, дают новую зоздушную 
скорость планера \У, которая образует 
угол ф со скоростью У\У.. Но в первое 
время действия порыва планер по инер- 
ции движется в прежнем направлении; 
при этом проекция Р аэродинамической 
равнодействующей силы ‘планера К на на- 
правление \, и есть тяга. Заметим, что 
вектор силы К образует угол $ + В 
< нормалью н скорости У планера, при- 
чем 42 В = Сх/С Точно тан же 
возникает тяга у ‘паруса яхты (рис. 2). 
Разница лишь в том, что у паруса угол $ 
существует постоянно, ау планера — 
только во время действия порыва. Кан 
видим, необходимым условием вознинно- 
вения тяги является отклонение вектора 





К 


Рис. 2. Возникновение 
яхты. 


тяги у паруса 


воздушной снорости планера вниз от на- 
правления его полета. то есть наличие 
отрицательного угла & При действии 
на планер порыва ветра сверху угол >? 
получается, наоборот, положительным, 
что приводит нк увеличению сопротивле- 
ния планера (рис. 16). Однано, нак мы 
увидим ниже, уменьшение сопротивле- 
ния планера от порыва снизу преобла- 
дает над его увеличением от порыва 
сверху, тан что в среднем при много- 
кратном действии вертикальных поры- 


вов ветра у планера имеет место некнко-‘ 


торая тяга вперед. 

ланер может использовать энергию и 
горизонтальных порывов ветра. Во вре- 
мя порыва ветра спереди ‘планер пере- 
ходит на взмывание, а во время порыва 
сзади — на снижение. Вследствие это- 
го, нан видно из рис. 1в, г, и в том ив 
другом случаях получается отрицатель- 


ный угол Ф , то есть у планера воз- 
никает тяга, 

От действия порывов ветра меняется 
не тольно направление, но и величина 
воздушной снорости планера. Однано в 
прямолинейном полете изменения вели- 
чины воздушной снорости планера в 
среднем за большой промежутон време- 
ни равны нулю и не изменяют его энер- 
гии. 

Полет планера в турбулентной атмос- 
фере вследствие постоянного изменения 
его воздушной скорости и угла атани 
является неустановившимся. Поэтому 
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Рис. 3. Поляра планера А-15$. 


парение планера за счет энергии поры- 
вов ветра называется динамическим па- 
рением, в отличие от парения в восходя- 
щих потоках, ноторое можно назвать 
статическим. 

Рассмотрев явление качественно, сде- 
лаем теперь некоторые количественные 
оценки. 

Допустим, что планер 'А-15, ‘поляра но- 
торого представлена на рис. 3, летит по 
прямой, а направление набегающего на 
него потона изменяется относительно 
траентории планера по синусоидально- 
му закону с амплитудой в 3°: 


ф = т Зап, (1) 


где { — время. Угол $Ф Между направ- 
леннем полета и хордой крыла планера 
постоянен и равен 4,65°. Определим 
средние значения проенций Х,, \, аэро- 
динамичесной силы К планера на траек- 
торию его полета и на нормаль нк ней. 
Согласно рис. 4 для угла атани и но- 
эффициентов исномых сил имеем фор- 


и «$: 62) 
Су, = Су Со$ $ — Сх $9; (3) 
С», = Су + С; Со$ $. (4) 


Пользуясь полярой и формулами 
(1)—4(4), построим графики зависимости 


ноэффициентов Су х С», от време- 
ни { на участке от 0 до 2 д (ис. 5). 
Средние значения величин Су, ь С», 


за период нолебаний потока найдем по 
формулам 


В 
(Су, ет ; (5) 
$1 + $8—$ 
(Сыр р, - (6) 
\_® 







„к 
4" Су 


НАПРАВЛЕНИЕ ПОЛЕТА. 


НАПРАВЛЕНИЕ НАБЕГАЮЩЕГО ПОТОКА. 
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Рис. 5. 


где $., $5;, $, Е — площади, указанные 
на рис. 5. 
В нашем примере получаем: (Су )ср = 


= 0,5, (Сх, )р = 0,0108. Разделив пер- 


вое из этих чисел на второе, найдем, 
что эффективное качество планера (рав- 
ное котангенсу истинного угла плани- 
рования относительно воздуха) в рас- 


сматриваемом случае равно 45,3, в то 
время кан при планировании в непод+ 
воздухе 


вижном максимальное аэроди- 


ЕТ. 
оСопт, опт 











Рис, 6. 


намическое качество планера А-15 рав- 
но 40. Как видим, вследствие пульсаций 
ветра качество планера неснкольно воз- 
росло. 


Но оказывается, при том же законе 
колебаний потока можно получить боль- 
шее качество, если одновременно с из- 
менением угла ф изменять определен- 


ным образом угол ф. Каков же опти- 


Рис. 7. 
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мальный занон изменения угла ф? Де- 


лов том, что каждому значению угла $ 


соответствует вполне определенное зна- 
чение (угла атаки планера, дающее наи- 
большую тягу. Наивыгоднейшим углом 
атаки “опт Ля данного угла $ 


будет тот, которому соответствует точка 
поляры, касательная в которой состав- 
ляет угол ф с осью «Су (рис. 3). 
А оптимальный угол ф › очевидно, бу- 
дет: 
Фопт = Яопт + $. 

Используя зависимость болт от $ , 
представленную на рис. 6,* и формулы 
(1) —(4), снова построим графики зави- 
симости Су, С», от {, теперь 
уже для случая, ногда угол атаки плане- 


ра наивыгоднейшим образом меняется 
вместе с изменением угла $ (рис. 7). 


По формулам (5), (6) определим, что в 
этом случае Су, ) ср = 0,5, (С, )ср = 
= 0,00376, К.фо = 132 (1). При этом планер 
будет лететь со скоростью 


\У =4 ОР. =4 32 = 
Су 0,5 
= 32 м/сек == 115 км/ч. 
Здесь р — напрузка на крыло, 


Итан, изменяя в процессе пульсаций 
потона угол атаки планера указанным 
образом, мы получили начество планера 
почти в 3 раза большее, чем при посто- 


янном угле $ . Как видим, оптималь- 


ная зависимость % от $ (рис. 6) 
обеспечивает повышенную скорость по- 
лета и при этой скорости — мансималь- 
ное эффективное качество планера. 
Конечно, в действительности порывы 
ветра бывают не синусоидальными, а 
беспорядочными, и траектория ‘планера 
при меняющемся угле атаки не будет 
прямой линией, Однано приведенные вы- 
ше упрощенные расчеты позволяют сде- 
лать следующий важный практический 
вывод: для более полного использования 
энергии порывов ветра (конечно, не 
слишном сильных) планерист должен 
усугублять их действие на планер. Если 
планер начал поднимать нос, планерист 
должен не уменьшать, как обычно, а на- 
оборот — еще больше увеличить угол 
атаки крыла; если же планер начал опу- 


* Вертикальные участки кривых рис. 
6, 7 обусловлены впадиной поляры 
планера А-15 в районе Су == 0,7. 























снать нос, нужно дополнительно умень- 
шить угол атани, 

Заметим. нстати, что многие птицы В 
сильный порывистый ветер летят имен- 
но таним образом. Они то вдруг «прова- 
ливаются» вниз, то взмывают вверх, хо- 
тя могли бы управлять своим полетом 
тан, чтобы он был более ровным. 

При уназанном пилотировании плане- 
ра перегрузки, разумеется, неснольно 
возрастают, но это небольшое неудобст- 
во онупается повышением путевой сно- 
рости планера, 

Кстати сназать, «усугубительная» ре- 
акция на порывы согласуется < прави- 
лом, по которому ‘в восходящем потоне 
планерист уменьшает, а в нисходящем 
потоке — увеличивает скорость полета. 

То обстоятельство, что в повседневной 
практине обычно не наблюдается замет- 
ного увеличения качества планера во 
время полета в турбулентной атмосфере, 
объясняется, видимо, тем, что планерист, 
да и сам планер (в силу собственной 
устойчивости), не ‘усупубляют, а, наобо- 
рот, сглаживают действие порывов на 
планер. 

Следует отметить, что перегрузки пла- 
нера могут быть существенно снижены 
(при сохранении парительных качеств), 
если его крылья крепить к фюзеляжу 
не жестно, а упруго, чтобы под действи- 
ем порывов ветра они могли совершать 
маховые движения, 

Порывы ветра бывают самой различ- 
ной длительности — от долей секунды до 
нескольких минут. Под длительностью 
порыва понимается время увеличения 
или уменьшения снорости ветра. Планер, 
очевидно, может использовать тольно не 
слишком норотние и не слишном длин- 
ные порывы. На короткие порывы пла- 
нер просто не успеет среагировать (ведь 
для изменения угла атаки нужно неното- 
рое 'время!). Достаточно длинные порывы 
планер не сможет использовать по той 
причине, что время эволюции планера, 
являющейся его ответом на порыв (на- 


КРОМКА-ЛОНЖЕРОН 
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СЕЧЕНИЕ ПО а-4а 


Рус, 8. Мембранное нрыло. 


пример, горни), значительно меньше дли- 
тельности такого порыва. Наиболее под- 
ходящими для планера будут, видимо, по- 
рывы длительностью 3—8 сен, 

Однано энергию норотних вертиналь- 
ных порывов можно уловить, если при- 
менить на планере, мембранное крыло *, 
представляющее собой гибкую пленну, 
натянутую между кромкой — лонжеро- 
ном и фюзеляжем планера (рис. 8). Это 
объясняется тем, что от действия поры- 
ва ветра снизу вогнутость, а следова- 
тельно, и ‘угол атани мембранного нрыла 
автоматически возрастают, а от дейстзия 
порыва сверху — уменьшаются. Исполь- 
зование норотних порывов ветра выгод- 
но тем, что они незначительно возмуща- 
ют траекторию полета планера, 

Небезынтересно отметить, что в Прин- 
стонсном университете (США) был по- 
строен и испытан планер с мембранным 
крылом. 

Вообще говоря, для правильного дина- 
мического парения планера с использо- 
ванием вертинальных и горизонтальных 
порывов ветра нужен специальный при- 
бор вроде уназателя поворота и снольже- 
ния, отклонения стрелки которого от ну- 
левого деления соответствовали бы от- 
клонениям угла атаки планера от опти- 
мального. В принципе таной прибор со- 
здать можно. Но это уже дело будущего. 
Сейчас главное -—` практически доказать, 
что парить за счет энергии порывов 


ветра можно. 
Инж. Е. ВИНОГРАДОВ 


*См. «Мембранное крыло». 
Родины» № 2, 1967 г. 





«Крылья 


В магазинах музыкальных инструментов редко бывает дав- 
ка. Посетитель сюда обычно заходит степенный. А тут 
нагрянула шумная, веселая ватага широкоплечих парней. Ста- 
ренький продавец, хорошо изучивший вкусы современной 
молодежи, без обиняков спросил: 

— Вам что, гитару, молодые люди? 

И не без удивления услышал ответ: 

— Нет, трубу, пожалуйста. 

А труба и впрямь нужна была позарез, Не просто для раз- 
влечения — для дела. Вот уже месяц, как Борис Леонов по- 
терял покой. Шутка сказать: на носу международные соревно- 
вания, а тут из-за пустяка главный номер ставится под угрозу. 
Состязания предстоят необычные: в Югославии на модном 
приморском курорте разыгрывается приз «Туризм-Порто- 
рож». Публики там хоть отбавляй, компания парашютистов из 
разных стран подбирается самая представительная. Вот и вве- 
ли в программу специальный номер — на оригинальность, 

Чего только не придумывали кпортсмены! Чехословацкие 
парашютисты однажды выполнили групповой прыжок с ды- 
мовыми шашками. Зрители шумно аплодировали, увидев вне- 
запно распустившийся в небе букет из разноцветных дымков. 

— А если мы «русский этюд» покажем} — говорят ребята 
старшему тренеру сборной команды СССР Павлу Андреевичу 
Сторчиенко. 

И спортемены с жаром стали объяснять наставнику свою 
идею. Прыгнут вдвоем, в обнимку, Борис Леонов и Леонид 
Ячменев, раскроют парашют. Затем Борис выпустит белую 
трапецию, а Леша начнет выполнять акробатические фигуры 
на ней. Борис будет играть на трубе, а вокруг них, подыгры- 
вая на гитаре и аккордеоне, закружатся в вальсе еще два па- 
рашютиста — Толя Осипов и Вячеслав Жариков. 


— Ну и ну! — усмехнулся Сторчиенко. — Номер, конечно, 


ВЫСОТА ЗОВЕТ 


эффектный. Да только сумеете ли освоить его так, чтобы ис- 
полнить без сучка, без задоринки? 

Но уж в этом ребята не сомневались. Они с жаром приня- 
лись разучивать сложный трюк. Обязанности капельмейстера 
взял на себя Борис Леонов. Еще в школьные годы он был 
неплохим трубачом в оркестре, как говорится, «подавал на- 
дежды». Во всяком случае, когда он увлекся парашютным 
спортом и зачастил на аэродром, порой пропуская репетиции, 
руководитель музыкального кружка возмутился. 

— Дело на безделье меняете, молодой человек! Ведь у зас 
несомненные способности. Ради какой-то отчаянной забавы 
упускаете возможность стать настоящим музыкантом, приоб- 
рести специальность почетную, нужную людям... 

А Борису расстаться ‹ небом было уже невмоготу, хотя ув- 
лечение началось, как частенько бывает, ‘со случая. Жил с ро- 
дителями в поселке Усть-Курдым под Саратовом. И когда в 
1961 году Борис, десятиклассник, вместе с закадычным другом 
Сашей Леоничевым приехал на аэродром посмотреть соревно- 
вания парашютистов, зрелище захватило его. Набравшись сме- 
лости, ребята подошли к командиру и попросили принять их. 

— А ты что умеешь? — спросил тот Бориса. 

— Гимнастикой занимался, третий разряд имею. 
школьном 'драмкружке выступал. 

— Ну, актерские данные вряд ли парашютисту понадобятся. 
А зот спортивная закалка пригодится. Комсомолец? 

— Да. 

— Это хорошо. Надеюсь, и учишься, как подобает комсо- 
мольцу? 

— Троек не имею. 

— Молодец, — одобрил командир и заговорил с Сашей. В 
конце концов обоих друзей приняли в группу парашютистов. 

Теперь часто приходилось вставать чуть свет и мчаться на 
велосипеде к аэродрому. Время, казалось, уплотнилось до 
предела: дорога стала каждая минута. Как всякий молодой 
человек, Борис поначалу занимался всем, что нравилось, по- 
немногу. Однако очень скоро пришел к выводу, который, 
узы, оказался не под силу многим его кверстникам: если 
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Мастер спорта Б, Леонов. 


Фото В. Чебоденко 





хочешь добиться успеха — не распыляй силы, сосредоточься 
на одном. Для себя Борис выбрал авиационный спорт. 

Никогда не забыть Борису Леонову то солнечное утро 28 ию- 
ля 1961 года. Услышав команду, он подошел к раскрытой две- 
ри самолета — далеко внизу земля. Переборов мгновенно на- 
хльнувший страх, он шагнул в небо. Тугая встречная струя воз- 
духа ударила в грудь, казалось, взметнула тело зверх. А че- 
рез Мпновение он ощутил резкий рывок и повис, раскачива- 
ясь под куполом. Им овладела буйная радость. Удачно при- 
землившись, Борис лодумал, что неплохо бы еще раз испыгать 
упоительное ощущение прыжка. 

Дело, однако, осложнилось тем, что план подготовки мо- 
лодых парашютистов в том году был уже выполнен. От нович- 
ков теперь все отмахивались. Их пришло в начале сезона че- 
ловек триста. Многие, прыгнув разок, уже не смогли рас- 
статься < этим прекрасным увлекательным спортом. Особенно 
выделялись два друга — Борис и Саша, которые регулярно, 
день за днем, появлялись на аэродроме, 

— Ну, чего вы тут маячите? — покрикивали на них. — Не 
до вас сейчас. 

Ребята отмалчивались, однако не уходили. Охотно брались 
помогать в любой работе и в конце концов добились своего. 
Им дали прыгнуть еще и еще разок — так оба «заработали» 
третий спортивный разряд. 

Наступила зима. Велосипед пришлось отправить на чердак. 
Добираться до аэродрома стало куда трудней. Надо было 
ехать за 20 километров в Саратов, ночевать у тетки или на 
диванчике в аэроклубе, чтобы рано утром попасть на авто- 
бус. Борис уже не мыслил для себя иной жизни — вне компа- 
нии веселых, жизнерадостных, удивительно дружелюбных 
спортсменов-авиаторов. Прыжки — настоящий праздник: буд- 
ни же были заполнены кропотливой наземной подготовкой. 
Изо дня в день повторялись упражнения на специальных тре- 
нажерах, батуте, совершали прыжки с вышки. Он здорово ус- 
тавал — ведь после такого насыщенного дня еще надо было 
поспеть в школу, ко второй смене, готовиться к сдаче экзаме- 
нов на аттестат зрелости. Поездки не прекратились даже в 
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92" уже несколько лет при Луганском высшем военно-авиа- 
ционном училище штурманов имени Пролетариата Донбас- 
школа *«Авиа- 
ция и космонавтика» имени Германа Титова. Будущие понори- 
тели пятого онеана делают здесь первые шаги в небо: изучают 


са создана юношеанкая военно-патриотическая 


авиационную технику, аэродинамику, самолетовомдение, па- 
рашютное дело... ‹‚ 

Но это еще не все, и, пожалуй, не главное. 

Знанкомясь со олавными традициями Советской Армии, исто- 
рией раэвития авиации, встречаясь с героями войны и труда, 
подростки проходят эдесь настоящую шнолу патриотичесного 
воспитания. 

Изучая авиационную технику, аэродинамику и другие авна- 
ционные дисциплины, они обретают основы военно-техниче- 
ских знаний, получают профессиональную ориентацию. 

Летом, проходя подготовку в военно-спортивном лагере 





ТОГО ОКЕАНА 


«Космос», ребята живут в палатках, 


знакомятся с жизнью и 
бытом солдат, работают, участвуют в военных играх, походах, 


спортивных состязаниях. А это воспитывает волю, мужество, 
стойкасть, выносливость — то, что нужно для подготовки к 
службе в Вооруженных Силах СССР. + 

Вот в чем главное. 

Многие воспитанники этой школы, познав нелегкую ар- 
мейскую жизнь, полную труда и суровой романтики, навсег- 
да связали свою судьбу с авиацией, армией, стали курсанта- 
ми военных учебных заведений, а первые ее выпускники — 
уже офицерами. 

На снимках: занятия по парашютному спорту проводит ин- 
структор, мастер спорта Б. Сураев: отличники Учебы, лучшие 
курсанты (слева направо) Николай Мишенко, Валерий Танто- 
усов, Сергей Нефедов, Юрий Русинов и Сергей Латун. 

Фото Р. АЗРИЕЛЯ (ТАСС) 





пору экзаменов, хотя вставать приходилось ® 4—5 часов ут- 
ра. Школу Леонов закончил с серебряной медалью. 

Встал обычный для молодого человека вопрос — куда ид- 
ти дальше? Родители настаивали на продолжении учебы в 
университете. Борис неплохо сдал вступительные экзамены, 
набрал 24 балла из 25. Однако даже этого оказалось недоста- 
точно — конкурс был велик. В другой вуз парню, не привык- 
шему легко и бездумно менять свои увлечения, идти не за- 
хотелось. Леонов поступил на работу и скоро овладел специ- 
альностью слесаря-сборщика. 

В аэроклубе он уже стал своим человеком. Его продолжал 
обучать тонкостям техники опытный наставник Юрий Василь- 
евич Гетманов. От своих подопечных Гетманов добивался раз- 
вития физической выносливости. 

— Ау тебя неплохо получается! — говорил порой скупой 
на похвалу тренер. — Надо, пожалуй, и другим ребятам по- 
больше гимнастикой заниматься. 

В 1963 году Бориса Леонова включили в состав сборной 
команды Саратовской области, которая приняла участие на 
розыгрыше первенства Южной зоны Российской Федерации. 
Здесь Борис завоевал звание чемпиона в прыжках на точ- 
ность приземления. Е 

— Хватит тебе только самому обучаться, — сказал как-то 
тренер. — У нас все спортсмены < новичками занимаются, 
Возьми-ка и ты себе группу. 

— Сумею ли я? — чуть не сорвалось с языка у Бориса, но 

вместо этого он подтянулся и ответил: — Слушаюсь! 
. Борис охотно делился с молодыми друзьями своими зна- 
ниями. Детально и доходчиво объяснял ребятам самые труд- 
ные элементы прыжка, потом отрабатывал их на различных 
тренажерах. 

Осенью Борис поступил на вечернее отделение политехни- 
ческого института, но проучился только под: настала пора нес- 
ти службу в армии. 

— Будете служить в Военно-Воздушных Силах, товарищ 
призывник, — сказал военком. — Не зря же вы учились! 

К этому времени на счету Леонова было уже 260 прыжков, 
он выполнил нормативы мастера спорта. Ему везло на хоро- 
ших наставников: продолжая выступать на соревнованиях, он 
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теперь обучался у заслуженного тренера РСФСР В. Сараева. 
Тот стал добиваться стабильности результатов, помог вырабо- 
тать свой «почерк». В составе команды Куйбышевской облас- 
ти Борис стал чемпионом республики. Он вошел в группу 
(9 человек), которая установила три ‘мировых рекорда на точ- 
ность приземления ночью. 

Но подлинную шлифовку мастерства Борис начал в составе 
сборной команды Советского Союза, куда его взяли в 1967 
году. Гимнастические навыки опять пригодились: Борис на- 
учился красиво и быстро выполнять в свободном ‘падении 
‹<сальто, спирали и другие акробатические фигуры. 

Кто сказал, будто опьмному мастеру приходится легче, 
чем начинающему спортсмену? Уже и рубеж двух тысяч прыж- 
ков позади у Бориса Леонова, а он снова, как в самом начале 
пути, упорно разучивает элементы прыжка, шлифует каждое 
движение. Впрочем, совершенствовать приходится не только 
технику движений. В состязаниях спортсменов равного класса 
побеждает тот, у кого сильнее воля. В сборной команде стра- 
ны особое внимание обращают ‘на воспитание высоких мораль- 
но-волевых качеств. 

У Бориса Леонова на счету немало побед. Он не раз успеш- 
но защищал спортивную честь Родины ‘далеко за ее предела- 
ми, на международных соревнованиях. В таблице мировых ре- 
кордов часто встречается его фамилия. Кстати, его жена Ла- 
риса — победительница многих парашютных соревнований, 
16 раз вместе со своими подругами вносила поправки в таб- 
лицу мировых рекордов. 

Недавно на состоявшихся международных соревнованиях 
в Югославии советские спортсмены завоевали главный приз — 
«Туризм-Порторож» за лучшее воздушное представление «Рус- 
ский этюд». Правда, Борис Леонов по ряду причин 
не участвовал в этой встрече, но он внес немалую долю труда 
в подготовку этого номера, принесшего победу его друзьям. 

..Мчится к аэродрому плотно набитый спецавтобус. 

— Если друг оказался вдруг... — вполголоса заводит Борис. 
По душе ему эта песня. Пусть речь в ней идет не о парашю- 
тистах — все равно, мужество везде остается мужеством. 
Как и настоящая дружба. 

В. СИНЯВСКИЙ 


МОЛОДЕЖИ 
0Б АВИАЦИОННОЙ 
ТЕХНИНЕ 


азвитие авиации идет быстрыми 
темпами почти во всех странах 
мира. Увеличивается количество само- 
летов, растет мощность авиадвигателей. 
Их гул серьезно беспокоит жителей го- 
родов и населенных пунктов, находя- 
щихся вблизи аэродромов. Шум при 
длительном воздействии, так же как и 
«хлопки», то есть звуковые удары, воз- 
никающие при полете самолета со 
сверхзвуковой скоростью, отрицатель- 
но сказывается на нервной системе че- 
ловека. Поэтому некоторые зарубеж- 
ные авиационные специалисты считают, 
что сейчас проблема снижения шума по 
своему значению вышла для авиакон- 
структоров на второе место, уступая 
первое лишь проблеме безопасности 
полетов. В одной из статей журнал 
«Авиэйшн ик» прямо говорит, что 
«уровень шума, создаваемого самоле- 
том, должен являться одной из важней- 
ших характеристик самолета и двигате- 
ля. Необходимость его снижения мо- 
жет стать причиной радикального изме- 
нения их конструкции...» 

В ряде стран уже приняты законы об 
ограничении шума от самолетов и дви- 
гателей. Так, для Нью-Йоркского аэро- 
порта предельная величина составляет 
112 д6, для Лондонского 110 дб." 
Следовательно, если конструкторы не 
добьются снижения шума до требуе- 
мых величин, то созданный ими самолет 
просто не может эксплуатироваться на 
авиалиниях. Кстати говоря, во время 
пребывания в США советского лайнера 
Ил-62 замеренный американцами уро- 
вень создаваемого им шума оказался 
значительно ниже границы, установлен- 
ной в США. 

Эти и другие, уже планируемые ог- 
раничения вынудили авиационных кон- 
структоров еще большее внимание об- 
ратить на проблемы снижения силы 
воздействия звуковых ударов и шума 
двигателей самолетов. Среди многих 
решений особое внимание конструкто- 
ры уделили компоновке самолетов, а 
также так называемой акустической от- 
работке двигателей. 

Сильный шум действует не только на 
организм человека, но и на материалы, 
из которых сделан самолет. При дли- 
тельном его воздействии (а уровень от 
современного мощного — реактивного 
двигателя достигает 170 дб) в материа- 
лах появляются усталостные явления, 
Из-за этого порой приходится снижать 
ресурс планера самолета или увеличи- 
вать запас прочности конструкции. 

Двигатель (помимо шума погранично- 
го слоя. появляющегося при сверхзву- 
ковых полетах) — основной источник 
шума. Он создается вытекающей из 
двигателя с большой скоростью реак- 


* дб—децибел, 
звуковой волне. 

** РМ№Мдб — степень раздражения, вы- 
зываемого шумом у человека. 


величина давления в 


БОРЬБА С ШУМОМ — 
ВАЖНАЯ ПРОБЛЕМА 


хФ 


тивной газовой струей и компрессором. 
Интенсивность шума пропорциональна 
восьмой степени скорости истечения 
газов из сопла двигателя. Конечно, мож- 
но было бы уменьшить скорость исте- 
чения газа. Но это влечет за собой рез- 
кое снижение тяги. Следовательно, по 
этому пути конструкторы пойти не мог- 
ли. Они искали другие средства, не ока- 
зывающие большого влияния на летно- 
технические и экономические показате- 
ли самолета и частично нашли их. 
Одним из эффективных способов ока- 
залось применение двухконтурных и 
турбовентиляторных реактивных двига- 
телей. У них скорость истечения реак- 
тивной струи при взлете и посадке зна- 





Элементы 

теля, 

эвукопоглощающим материалом (за- 
штрихованы). 


турбовентиляторного двига- 
которые могут быть облицованы 


чительно меньше, а следовательно, 
меньше и интенсивность шума. При оп- 
тимальной степени двухконтурности и 
параметров компрессора шум двухкон- 
турного реактивного двигателя по срав- 
нению с обычным турбореактивным дви- 
гателем может быть снижен на 5—8 
РМдб** при одинаковой тяге. 

Определенное снижение шума дви- 
гателя дает также облицовка входного 
канала воздухозаборника и выхлопно- 
го канала компрессора звукопоглощаю- 
щими материалами (см. рис.). Эти мате- 
риалы получаются различными «посо- 
бами, в частности, так называемым 
спеканием из волокон металла и обес- 
печивают поглощение энергии звука. 
Этот метод считается наиболее эконо- 
мичным, так как не требует примене- 
ния каких-либо дополнительных уст- 
ройств и механизмов. 

На некоторых типах самолетов для 
снижения шума реактивной струи при- 
меняются также различные механиче- 
ские глушители, аналогичные используе- 
мым на автомобилях и мотоциклах. Та- 
кие глушители меняют форму струи, 
разделяют ее на ряд секторов м тем 
самым сдвигают частоты шума из об- 
ласти, воспринимаемой органами слу- 
ха. Механические глушители не нахо- 
дят широкого применения потому, что 


г САМОЛЕТЫ. ТИШЕ 


они приводят к увеличению веса само- 
лета, расхода топлива, лобового сопро- 
тивления и некоторому понижению тя- 
ги двигателя. 

последние годы конструкторы для 
снижения шума вентилятора и турбины 
начали использовать также трехвальные 
двигатели. В таком двигателе венти- 
лятор и турбина расположены на ©т- 
дельных валах и обороты турбины мож- 
но изменять независимо от двух дру- 
гих роторов. При необходимости (при 
взлете или заходе на посадку) экипаж 
самолета может уменьшить обороты 
вентилятора, а потерю тяги компенси- 
ровать увеличением скорости реактив- 
ной струи. При наилучшем сочетании 
это позволяет снизить шум на 3—4 
РМдб. Некоторые зарубежные авиаспе- 
Циалисты считают, что лучшая компо- 
новка планера и двигателя также поз- 
волит ‘достигнуть существенного сниже- 
ния уровня шума, 

В ряде стран для снижения шума в 
окрестностях аэропорта широко ис- 
пользуется специальная методика взлета 
и посадки. От экипажей самолетов с 
большой энерговооруженностью требу- 
ют быстрейшего набора высоты, чтобы 
уменьшить длительность воздействия 
шума. Заход на посадку рекомендуют 
выполнять по траектории с углом на- 
клона до 6° вместо обычных 3°. 

Юсобенно много сложных проблем, 
связанных со снижением шума и влия- 
ния ‘ударной волны, предстоит решить 
при выходе на линии сверхзвуковых 
пассажирских самолетов. Некоторые 
иностранные авиационные специалисты 
считают, что технические возможности 
снижения шума двигателей пока очень 
ограничены. Поэтому основные меры 
придется принимать эксплуатационни- 
кам. Они вынуждены будут строго рег- 
ламентировать маршруты и траектории 
полетов сверхзвуковых лайнеров. Эки- 
пажам разрешат производить разгон 
машин лишь над малонаселенными рай- 
онами. Выход на сверхзвуковую —ско- 
рость станет возможным лишь на боль- 
шой высоте и на значительном удалении 
от аэродрома вылета. Из-за этого при- 
менение сверхзвуковых самолетов даже 
на линиях средней протяженности (от 
900 до 1800 км), пока не будут найдены 
эффективные технические решения для 
снижения уровня шума, просто исклю- 
чается. 

Основная сложность борьбы с шумом 
заключается в противоречии требова- 
ний снижения шума и повышения лет- 
но-технических характеристик самоле- 
та и двигателя. Авиационные специали- 
сты настойчиво ищут наилучших вариан- 
тов сглаживания этого основного проти- 
воречия, учитывая, конечно, особенно 
для транспортных машин, интересы 
безопасности и экономические показа- 
тели. 


Инженер О. КОСТРЮКОВ 
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Вертолет В-10. 


Оу исилуатащия вертолета Ми-6, совершившего первый полет 
в году, показала, что машины такого класса с 
каждым годом находят все более широкое применение в на- 
родном хозяйстве. Особенно энономически выгодным оказа- 
лось их использование в отдаленных бездорожных районах 
для монтажных и транспортных работ, при бурении скважин, 
строительстве газопроводов, линий высокого напряжения, мо- 
стов ит. д. 

Учитывая этот опыт и растущие запросы народного хо- 
зяйства, коллектив гот ского бюро, возглавляемого 
М. Л. Милем, создал в 1961 и 1965 годах два новых варианта 
тяжелых вертолетов — «летающих нранов»: один — В-10 для 
транспортировки грузов под фюзеляжем в основном на жест- 
ком креплении; второй — В-10К с низким шасси для пере- 
возки грузов больших габаритов на внешней подвеске. 

В-10 — двухдвигательный вертолет одновинтовой схемы. 
Его отличительная особенность — очень высокое четырехно- 
лесное шасси широкой нолеи. Таное шасси позволяет свобод- 
но подвозить грузы больших габаритов под вертолет. Если же 
на точке нет соответствующих транспортных средств, то В-10 
сам наруливает на груз. Чтобы облегчить экипажу этот ма- 
невр, смонтирована специальная телевизионная установка, 
экран которой стоит в набине пилота. Гидравлические за- 
хваты, имеющиеся под фюзеляжем, позволяют поднять и за- 
крепить грузы весом до 15 тонн. Управление ими ведется из 
пилотской кабины или с переносного пульта. 

Силовая установка, несущая система и трансмиссия на 
вертолете В-10 практически такие. же, что и на вертолете 
Ми-6. Однако больший взлетный вес (43 450 нг), длинные «но- 
ги» и сменная платформа, на которую (устанавливается груз, 
естественно, ухудшили аэродинамику машины. Поэтому лет- 
ные данные В-10 несколько ниже, чем у Ми-6. Крейсерская 
скорость В-10 с грузом — 180 км/час, рабочий потолон — 
3 тыс. м, а дальность полета с напрузной в 12 т — 250 км. 

Учитывая нужды и запросы строительных организаций, 
коллектив констрункторсного бюро всноре разработал модифи- 
кацию В-10, предназначенную прежде всего для монтажных 
работ и перевозки грузов на внешней подвеске. В отличие от 
основного варианта этот вертолет, получивший литеры В-10К, 
нмеет более легное низное четырехстоечное шасси. Благодаря 





Проенции вертолета В-10. 


Продолжение. Начало см. «Крылья Родины» № 2, 4, 6, 8, 10 
за 1969 год. 

Текст и схемы кандидата технических наук А. М. Изаксо- 
на. Редактирует отдел доктор технических наук профессор 
И, П. Братухин. 


34 


этому и лучшим аэродинамичесним формам летно-техниче- 
ские начества вертолета при тех же двигателях и несущей 
системе несколько возросли. На внешней подвесне вертолет 
может поднять до 11 т. 

Для лучшего управления вертолетом при выполнении экн- 
пажем монтажно-демонтажных и погрузочно-разгрузочных 
операций, помимо основной набины пилотов, В-10К имеет до- 
полнительную. Она смонтирована под носовой частью фюзе- 
ляжа. Оператор сидит в ней лицом к хвостовой части фюзе- 
ляжа. 

На вертолете В-10 с шасси от Ми-6 экипажи летчиков 
Г. Алферова и В. Колошенно в 1965 году установили три ми- 
ровых ренорда. Энипаж В. Колошенко с грузом 5 тонн набрал 
высоту 7151 м, а машина, пилотируемая Г. Алферовым, с ном- 
мерческим грузом 25 105 нг набрала высоту 2840 м, перекрыв 
за один полет ренорды подъема груза в 15, 20 м 25 тонн. 


Ка-25К 





Вертолет Ка-25К со съемной кабиной оператора. 


онс трукторский 
‚коллектив, воз- 
главляемый Н. И. Ка- 
мовым, накопил боль- 
шой опыт создания 
легких вертолетов со- 
соной схемы. Неното- 
рые из них строились 
серийно, применя- 
лись в народном хо- 
зяйстве. Однано прак- 
тина мх энксплуата- 
ции поназала, что в 
ряде случаев были бы 
выгоднее более тяже- 
лые машины такой 
же схемы. 

В 1961 году постро- 
ен первый опытный 
экземпляр ‘среднего 
вертолета, ‘получив- 
ший название Ка-25. 
Это — самый нруп- 
ный в мире вертолет 
соосной системы. Ма- 
шина в основном оп- 
равдала расчеты нон- 
структоров. После ис- 
пытаний Ка-25, пока- 
завших возможности 
улучшения его летно- 
техничесних данных, 
был построен моди- 
фицированный вари- 





ант вертолета — 
Ка-25К со взлетным 
весом 7100 нг. Он де- 1410 
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монстрировался на 
27-м Международном 
салоне авиации ин 
космонавтики в 1967 
году. В Париж Ка-25К 
летел в составе груп- 
пы вертолетов ‘и значительный отрезок маршрута над морем. 

Груз большого габарита вертолет несет на внешней под- 
весне. Эта система и съемная кабина оператора в носовой 
части фюзеляжа позволяют вертолету выполнять роль летаю- 
щего крана, вести монтажно-демонтажные операции. 


Проенции вертолета Ка-25Н. 





Вертолет Ка-26 (транспортный вариант). 


.. 1964 году конструкторское бюро, возглавляемое Н. И. Ка- 
мовым, построило вертолет соосной схемы — Ка-26. По 
общей номпоновне эта машина’ значительно отличается от 
всех вертолетов таной же принципиальной схемы, созданных 
этим ноллентивом. У Ка-26’ своеобразная нонструнция фюзе- 
ляжа, двухбалочная хвостовая часть с разнесенным оперени- 
ем. Два двигателя воздушного охлаждения ‘установлены в спе- 
циальных гондолах по обеим сторонам фюзеляжа. ` 

Для того чтобы расширить диапазон применения вертолета 
в народном хозяйстве, конструкторы разработали н основному 
варианту ряд легкосъемных агрегатов: пассажирскую набину 





Проенкции вертолета Ка-26 (ео снятой кабиной). 


на шесть человен, отнрытую грузовую платформу, бункер для 
химикатов и приспособление для внешней подвески грузов. 

В носовой части вертолета-носителя размещена кабина пн- 
лота с двумя нреслами. Второе занимает пассажир или при 
установне второго управления ученин-летчик. 

Легносъемная платформа с откидными бортами и со спе- 
циальными узлами для крепления груза монтируется в тех 
случаях, когда предстоит перевозна специальных грузов не- 
больших габаритов. Если же возникает необходимость в пе- 
ребросне крупногабаритных грузов или в монтажно-демонтаж- 
ных работах, то монтируется дистанционно ‘управляемая ле- 
бедна с крюком. 

В сельскохозяйственном варнанте на вертолет вместо пас- 
сажирской кабины устанавливается буннер для химикатов и 
приспособления для опрыскивания, опыливания и рассеива- 
ния минеральных удобрений и ядохимикатов. 

- В основном варианте носителя взлетный вес Ка-26 несколь- 
ко превышает 3 тонны. Его коммерческая нагрузна от 600 до 
330 ррисимевииая скорость — 170 км/час, а крейсерская— 

час. 





коллектив нонст! бюро, возглавляе- 
. Камовым, создал новый вертолет. Ему при- 


|: 1961 

мый Н. 
своили литеры Ка-22, а иногда просто называли «винтокрыл». 
Эта машина довольно редно используемой так называемой 


й схемы». Особенность Ка-22 в том, что он 
имеет крыло, два четырехлопастных несущих винта, располо- 
женных по поперечной оси аппарата, и два тянущих винта. 
Силовая установна вертолета состоит из двух турбовинтовых 
двигателей. 

В ходе испытаний и освоения нового аппарата летчини 
д. к. ремов нм В. В. Громов установили на вертолете Ка-22 
ряд мировых рекордов. ин из них — рекорд скорости на 
базе 15—25 нм равен ‚3 им/час. В нонце 1961 
года на Ка-22 был поднят номмерческий груз в 16485 иг на 
высоту 2588 м. 

От редакции. На этом «Крылья Родины» заканчивают публи- 
кацию раздела «Советские вертолеты». О вертолетах, создан- 
ных опытно-конструкторскими м самодеятельными конструк- 
торскими бюро после 1967 года, будут помещены специаль- 
ные статьи. 

В 1970 году журнал по просьбе читателей 


«Советские автожиры». 


вводит раздел 





, 


Кино 





Десантники 


«Пятеро с неба» — это полнометраж- 
ный художественный, а не докумен- 
тальный фильм и поэтому в нем, по во- 
ле сценариста, немало случайностей, 
счастливых совпадений, позволяющих 
вести сюжетную линию по задуманному 
пути. Но несомненно одно: в основе кар- 
тины — правда жизни, правда будней ми- 
нувшей войны, раскрывшей высокое му- 
жество и самоотверженность нашей мо- 
лодежи. ` 

В центре киноповествования — пятеро 
десантников, выполняющих ответствен- 


ное задание высшего командования — 
добыть у гитлеровцев из сверхсекретно- 
го хранилища снаряд с новейшим отрав- 
ляющим веществом, которое вот-вот мо- 
жет быть применено против советских 
войск. 

Под покровом ночи воины на парашю- 
тах опускаются в глухую, заболоченную 
местность. Не видя земли, без четких 
ориентиров, они кучно приземляются. 

аг за шагом боевая пятерка прибли- 
жается к цели. Это достигается ценой не- 
человеческих физических и моральных 
усилий. 

Зрители с восхищением 
как быстро приспосабливаются десант- 
ники к различным ситуациям. Каждый 
из них обладает острой смекалкой, изо- 
бретательностью, молниеносной реакци- 
ей, искусством перевоплощения, маски- 
ровки, Все наши ребята одеты в форму 
фашистских вояк, безупречно владеют 


наблюдают, 


немецкой разговорной речью. А когда 
обстановка требует, они мастерски ведут 
огонь из автоматов, пистолетов, пускают 
в ход гранаты, холодное оружие. 

Универсальная боевая выучка помога- 
ет отважным патриотам осуществить 
труднейшую задачу. Только возвращают- 
ся они из вражеского тыла вчетвером. 
Один их товарищ, непосредственно про- 
никший в гитлеровский склад, гибнет от 
тяжелого ранения. 

Новая картина, выпущенная киносту- 
дией «Ленфильм» по сценарию Л. Брас- 
лавского, увлекательна, носит приклю- 
ченческий характер, полна романтики 
военной поры. Режиссер и актеры, изо- 
бражающие воинов-парашютистов, до- 
носят с экрана героические образы вер- 
ных сынов нашей Родины, готовых во 
имя ее счастья на любые подвиги. , 


Я. ЧЕРНЯВСКИЙ. 
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НЕБО 


РАССКАЗ 


Посвящаю Галине Пименовой, 
мастеру спорта, участнице фильма 
«В небе только девушки». 


ани разбудило солнце. Оно пле- 
<калось в майском небе за окном. 
Натка села на кровати, протянула вперед 
руки, открыла глаза, Снова закрыла и 
лрипомнила: 
«Мы вдвоем на земле не бываем, 

Тольно в небе — 

С десяток минут...» 

Строчки пришли к ней вчера. А те- 
перь она вновь почувствовала волную- 
щее приближение стихов. Когда подхо- 
дила к школе, встала на место и послед- 
няя строка. 

У дверей в квой десятый задержа- 
лась, загадала: если Верстов за партой 
„один, сегодня она ему все скажет. Во- 
шла: рядом с ним Инка. Каждое утро 
это делает Натку на несколько ‘мгнове- 
ний несчастной. Оба они красивые 
и любят друг друга, — она смотрит ® 
окно, где спасительное небо. — Все рав- 
но сегодня скажу». 

Два года назад она зсе лето мучи- 
лась от кознания своих несовершенств. 
Забиралась на крышу родительского до- 
мика на тихой зеленой улице и подолгу 
смотрела в небо: «Так много красоты и 
свободы. Как мне жить?». В августе при- 
лшла в аэроклуб. Прибавила себе лет, и 
ее приняли. А первого сентября узиде- 


ла, в классе Верстова. Он сразу выбрал 
Инку и предложил ей сесть за одну пар- 
ту. С Наткой что-то случилось. «Вер- 
стозв!» — повторяла она, и это было так 
же хорошо, как смотреть в небо. 

Свой первый прыжок мысленно посвя- 
тила Верстову. А когда организовала в 
школе кружок парашютистов, он подо- 
шел: «Ты сможешь записать меня». 

Как она готовилась к первому заня- 
тию! И начала так: «Радость высоты и 
полета нам подарило небо. Шагнешь я 
голубой простор, прошитый ‹олнечны- 
ми нитями, — над головой ромашка па- 
рашюта, навстречу летит земля! Чтобы 
жить на земле, человеку нужно небо». 

Он слушал, потом и сам стал пры- 
гать, часто вместе с ней. Небо сдружило 
их. В классе все оставалось по-прежне- 
му. Когда она видела рядом < ним Ин- 
ку, невыносимо хотелось ясности. 

Юни и сегодня прыгали вместе. Ве- 
чером не оказалось попутных машин. А 
до города тридцать километроз! 

— Я не захватил денег на автобус, — 
сказал Верстов. 

— Ия тоже! — отозвалась Натка. 

Отправились пешком, темнота настиг- 
ла их в поле. 

«Переночуем здесь», — Верстов ушел 
и вернулся с охапкой хвороста. 

Искры от костра летели к звездам. 
Они сидели, касаясь плечами, и <мот- 
рели в огонь. Он обнял ее за плечи: 
_— Тебе холодно} 

— Мне тепло. 

— Устала ты сегодня, спи. 

Пригнув ее голову к себе на колени, 
трогал косы, капроновые банты: 

— Бригантина подымает паруса... 

Она обращает к нему лицо: 


— Мы вдвоем на земле не бываем. 
Тольно в небе — с десятон минут. 
Ветер песни свои напевает, 

За спиной щелевой парашют. 


До земли ты в моей еще власти, 
Не отдам я тебя никому. 
Захочу — ив полете от счастья 
Вместе с небом моим обниму... 

Он молчит. . < 

— Тебе не нравятся стихи? 

— Спи, Натка, спи... 

С рассветом отправились ‘дальше. И 
снова ‘майское солнце купалось в небе. 

Через два дня опять были прыжки. 
Впервые они приехали на аэродром по- 
рознь: она нарочно ушла из дому рань- 
ше. 

— Почему ты не ждала? 

Она молчала. 

— Прыгаем вместе? 

— Нет. Мы ‹ Фраерманом. 

— Да, да, мы с Наткой. Только чур 
не садиться на меня. Знаете, братцы, эта 
«Натка с бантиками» однажды чуть-чуть 
‘мне в щель своей ножкой не влезла, — 
над ней, самой младшей здесь, чуточку 
подшучивают. 

..Мотор затих, дверца открылась —им 
Натка шагнула в небо. В свбодном па- 
дении с нераскрытьмл парашютом она 
как птица. Но вот развернулся белый ку- 
пол. Земная весна в сизой дымке рас- 
пускающихся берез плывет навстречу. 

Уже < земли вместе со своими она 
долго смотрит в небо. Там кружит само- 
лет, отделяется точка. Долго не раскры- 
вается парашют. Очень долго... 

«Падает!» — в<се словно оцепенели. 

— Это Верстов, — в томительной ти- 
шине сказала Натка. 

Языком пламени развевается за спи- 
ной падающего красный парашютный 
чехол... «Живи, — просит Натка. — Мне 
только и надо — беречь тебя. Так ясно 
и поздно». 

И когда распустилась на голубом небе 
гигантская белая ромашка, в<е закрича- 
ли. А Натка заплакала... 


Ю. НИКОЛАЕВА 
Горьковская область, 
Шахунья, 


ИОАКИМ РАЕЗИНЗИАСЫЕ УЗЕЛ РОВЕР РОО ЗЕРЕН ИЧП УЧ ЛИЛИИИНЫ 


В АВИАЦИОННОЙ 
СПОРТИВНОЙ 
КОМИССИИ 


Авиационная спортивная комиссия 
Центрального аэроклуба СССР имени 
В. П. Чкалова утвердила в качестве 


всесоюзных рекордов достижения авиа- 
ционных спортсменов: 

По парашютному спорту 

Дневной групповой комбинированный 
прыжок с высоты м, совершенный 
мастерами спорта В. Кондрашовым, 
Н. Ушмаевым, В. Белоусом, кандидатами 
в мастера спорта А. Котовым, Е. Бакало- 
вым и спортсменом 1-го разряда Д. Ива- 
новым (ВВС) 24 апреля 1969 года. Сред- 
нее отклонение от центра мишени со- 
ставило 0,17 м. 

Дневной групповой прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 1000 м, со- 
вершенный заслуженным мастером спор- 
та В. Крестьянниковым, мастерами спор- 
та А. Осиповым, Ю. Барановым, С. По- 
повым, И. Кургановым, В. Нарзикуловым 
(ВВС) 24 апреля 1969 года. Среднее от- 
ЗЫ от центра мишени составило 

, м. 


Ночной групповой комбинированный 
прыжок с высоты 600 м, совершенный 
заслуженным мастером спорта В. Кре- 
стьянниковым, мастерами спорта А. Оси- 
повым, Ю. Барановым, С. Поповым, 
И. Кургановым, В. Нарзикуловым, Н. Ущ- 
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маевым (ВВС) 25 апреля 1969 года. Сред- 
нее отклонение от центра мишени со- 
ставило 0,08 м. 

Ночной групповой комбинированный 
прыжок с высоты 1000 м, совершенный 
заслуженным мастером спорта В. Кресть- 
янниковым, мастерами спорта А. по- 
вым, С. Поповым, Н. Ушмаевым, И. Кур- 
гановым, Ю. Барановым, В. Нарзикуло- 
вым (ВВС) 25 апреля 1969 года. Среднее 
отклонение от центра мишени состави- 
ло 0,21 м. 

Ночной женский одиночный прыжок 
на точность приземления с высоты 
1500 м, совершенный мастером спорта 
А. Козловой (ВВС) 25 апреля 1969 года. 
Среднее отклонение от центра мишени 
составило 0,04 м. 

Ночной женский групповой комбини- 
рованный прыжок с высоты 1500 м, со- 
вершенный мастерами спорта Л. Нарута, 
Г. Корнеевой, спортсменкой 1-го + 
да Л. Обуховой (ВВС) 25 апреля 1969 го- 
да. Среднее отклонение от центра мише- 
ни составило 0,83 м. 

Ночной групповой прыжок на точ- 
ность приземления с высоты 600 м, со- 
вершенный мастерами спорта Е. Орло- 
вым, Б. Москалевым, В. Озолиным, С. Ре- 
шетиловым, А. Никитиным, В. Белоусом и 
кандидатом в-мастера спорта Е. Бакало- 
вым (ВВС) 25 апреля 1969 года. Среднее 
али от центра мишени составило 

, м. 

Ночной женский одиночный комбини- 
рованный прыжок с высоты 600 м, со- 
вершенный мастером спорта Г. Корне- 
евой (ВВС) 26 апреля 1969 года. Среднее 
Е реа от центра мишени составило 

‚88 м. 

Ночной ‘трупповой прыжок на точ- 

ность приземления с высоты 600 м, со- 


вершенный заслуженным мастером спор- 
та В. Крестьянниковым, мастерами спор- 
та А. Бровко, А. Осиповым, . Барано- 
вым, Н. Ушмаевым, С. Поповым, И. Кур- 
гановым, В. Нарзикуловым, А. Никити- 
ным (ВВС) 26 апреля 1969 года. Среднее 
ие от центра мишени составило 
м. 

Ночной групповой комбинированный 
прыжок с высоты 600 м, совершенный 
мастерами спорта Е. Орловым, С. Решет- 
никовым, В. Озолиным, Ю. Барановым, 
Б. Москалевым, Ю. Скворцовым, В, Бе- 
лоусом, кандидатами в масте спорта 
А. Котовым, Е. Бакаловым (ВВС) 26 ап- 
реля 1969 года. Среднее отклонение от 
центра мишени составило 1,85 м. 


По 


самолетному спорту 
Дальность полета по — замкнутому 
маршруту — 2358.762 км, достигнутую 


мастером спорта Г. Катышевым (г. Там- 
бов) 24 июня 1969 года на самолете 
«Зет-226Т» (3-Й весовой категории, вес 
от 1000 до 1750 кг). Прежний всесоюз- 
ный рекорд. принадлежавший ему же, 
превышен на 244,366 км. 

Дальность полета по замкнутому 
маршруту — 2466.793 км, достигнутую 
мастером спорта Г Катышевым (г. Там- 
бов) 28 июня 1969 года на самолете 


`<Зет-226Т» (3-Й весовой категории, вес от 


1000 до 1750 кг). Прежний всесоюзный 
рекорд, принадлежавший ему же, пре- 
на на 108 км. 

альность полета по замкнутом 
маршруту — 2358,762 км, ДОСТИГНУТ 
мастером спорта Г. Катышевым (г. `Там- 
бов) 4 июля 1969 года на самолете 
«Зет-226Т» (2-й весовой категории, вес 
ей 1000 кг). я всесоюзный 

орд, принадлежавший ему - 
вышен на 244,368 км. О 


ЕЕ] 
ли Е С 
ВМЕСТО ПАРАШЮТА... 


Большие потери среди летного соста- 
ва США во Вьетнаме побудили амери- 
канских конструкторов искать более на- 
дежные по сравнению с парашютом спо- 
собы спасения летчиков. 

В настоящее время осуществляются 
испытания нового спасательного средст- 
ва, в виде баллона, в нужный момент 
автоматически наполняемого газом. Бал- 
лон вместе с емкостью со сжатым газом 
прикрепляется к катапультируемому и 
способен удерживать его в воздухе В 
течение получаса, пока не подоспеет на 
помощь вертолет. 


БЕРТА КЕТЕН ЛЕТАЕТ... 


Когда жительнице французского горо: 
да Бреста, в прошлом спортсменке, Бер- 
те Кетен исполнилось 100 лет, авиаком- 
пания «Эр Интер», в рекламных целях, 
предоставила ей пожизненное право каж- 
дый день совершать на самолетах этой 
авиакомпании небольшие воздушные 
экскурсии, по выбору и усмотрению са- 
мой Берты Кетен. 

Теперь Берте Кетен уже 106 лет, и она, 
используя предоставленную ей возмож: 
ность, в последнее время регулярно со- 
вершает воздушные путешествия, преи- 
мущественно в пределах Франции. 

Недавно самолет доставил Берту Кетен 
из Парижа в курортный город Ниццу. 
Это был очередной воздушный рейс по- 
чтенной бабушки, ставшей во Франции 
весьма популярной. 


БЛАГОДАРЯ 
ПРИВЯЗНЫМ РЕМНЯМ... . 


У самолета, который пилотировал 
французский летчик, казалось неис- 
правным шасси. Летчик совершил ава- 
рийную посадку на лугу по соседству с 
аэродромом. 

При посадке машина «клюнула но- 
сом», но, несмотря на это, никто из че- 
тырех пассажиров и пилот не пострада- 
ли, отделавшись легкими ушибами. До- 
вольно сильный удар о землю сгладили 
привязные ремни. 





«ВЫСОТНИК» 


Уиллис, студент Гарвардского универ- 
ситета в Вашингтоне, решил, что наилуч- 
шим местом для загара может стать 
вершина телевизионной башни. Уилли- 
су удалось забраться туда и в течение 
некоторого времени он принимал воз- 
душные ванны. . 

Завершилось это происшествие тем, 
что «высотника» снял с телебашни по- 
лицейский вертолет. 


ЕЩЕ ОДИН «СТАРФАЙТЕР» 


Старфайтер «Е-104» Люфтвафе разбил- 
ся и взорвался при старте его с базы 
Нёрвених. Пилот спасся. Он успел ката- 
пультироваться в кресле-парашюте. 

Таким образом бундесвер потерял 95-й 
по счету американский самолет «Стар- 
файтер». 


МЕДВЕДИ-БЕГЛЕЦЫ 


Зажатые в тесной деревянной клетке 
медведица и ее малыш совершали воз- 
душное путешествие на борту «Боинга» 
из Бирмы во Францию. В пути звери 
прогрызли клетку. 

Когда самолет прибыл в Ниццу, было 
обнаружено исчезновение медведей. Най- 
ти их и поймать среди вороха чемода- 
нов и посылок оказалось не так-то лег- 
ко. В конце концов зверей все же уда- 
лось водворить в клетку. Это происше- 
ствие вызвало панику. Самолет запоздал 
на целый час. 





СТолим=асипл ег 
В СЛЕДЩВОНЕЛЛ ПВОЛЛЕРЕ 





К 100-летию СО ДНЯ РОЖДЕНИЯ 8. И. ЛЕНИНА 


{С Лениным в сердце. 


За коммунистический труд! 
Первые итоги соревнования 


коллективов ‘учебных авиационных организаций 


ДОСААФ в честь знаменательного юбилея. 


«С каждым годом работаем лучше» 


Делится опытом член совета Вильнюсского общественного авиационного клу- 


ба А. Килна. 
«Фердинанды» замолчали 


Рассказ генерал-лейтенанта С. Александрова о боевых подвигах своего уче- 
ника Героя Советского Союза Б. Падалко. 


СОВЕТСКИЕ ПАРАШЮТЫ 


Как они создавались, как налаживался их массовый выпуск — вспоминает инже- 


нер-конструктор В. Савицкий. 


САМОЛЕТЫ С ЯДЕРНЫМИ ДВИГАТЕЛЯМИ 


Эта статья кандидата технических наук Г. Нестеренко начинает в журнале но- 
вый раздел «Авиация ближайшего будущего». 


ОШИБКИ МОГЛО И НЕ БЫТЬ 


Разбор ‹судейства парашютных соревнований, сделанный судьей международ- 


ной категории Г. Пясецкой. 
«БАЙКОНУР» 


Первые материалы заочного клуба юных авиаторов, космонавтов и ракетчиков. 


АРМИЯ СОВЕТСКАЯ 


О книге, прослеживающей героический путь Советской Армии и Военно-Морс- 
ского Флота с момента их зарождения до наших дней. 





МЕЖДУНАРОДНЫЙ КОНГРЕСС 
АВИАЦИОННЫХ ВРАЧЕЙ 


В ‹ентябре в Амстердаме ‹остоялся 
очередной ХУ! международный кон- 
гресс по авиационной и космической 
‘медицине. В нем приняли участие поч- 
ти 600 делегатов ют 35 стран. Советскую 
делегацию возглавлял академик В. В. 
Парин. / 

За четыре дня работы конгресса на 
пленарных и секционных заседаниях 
было прочитано и обсуждено 70 науч- 
ных докладов по различным проблемам 
авиационной и космической ‘медицины, 
Семь из них были сделаны делегатами 
СССР. Большой интерес представляли 
доклады, анализирующие летные про- 
исшествия, вызванные обмороками, на- 
рушениями нормального дыхания, при- 
ступами стенокардии и другими причи- 
нами внезапной потери летчиками ра- 
ботоспособности. 

Советские ‘авизционные врачи поде- 
лились с коллегами опытом предполет- 
ного медицинского контроля, а также 
ранней диагностики и профилактики 
сердечно-сосудистых заболеваний у лет- 
ного состава. Эти доклады были вы- 
слушаны с особым вниманием, так как 
нигде, кроме СССР, предполетный ме- 
дицинский контроль пока не проводится. 

Об огромном интересе к достижени- 
ям советской авиационной и космиче- 
ской медицины свидетельствует стрем- 
ление медицинских гражданской 


авиации СЩА, Англии, Франции и дру- 
гих стран установить более тесные кон- 
такты с нашими врачами. На конгрессе 
было внесено предложение провести 
международные симпозиумы, в част- 
ности, о медицинском обеспечении по- 
летов на сверхэщуковых пассажирских 
самолетах. 

Советские делегаты посетили основ- 
ное учреждение медицинской службы 
голландских авиалиний — КОМ. Началь- 
ник медицинокой службы сообщил, что 
летчики обязательно проходят у них ме- 
дицинское обследование два раза в год, 
а бортмеханики и стюардессы — раз в 
год. 9 
Доклады, выступления, беседы с кол- 
легами, а также посещение медицин- 
ских учреждений позволили нам, чле- 
чам делегации, убедиться в том, что 
советская авиационная ‘медицина в ре- 
шении теоретических п и осо- 
бенно в практике обеспечения полетов 
находится на одном из первых мест в 
мире. По решению же проблем изуче- 
ния физиологических функций летного 
состава, особенно пожилого возраста, 
нашей стране принадлежит безусловно 


первое место. 
И. ПИЩУГИН, 


з ый | РСФСР, делегат 
У а ина конгресса 

ню авиационной и носмической 
медицине 
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К 100-ЛЕТИЮ СО ДНЯ 
РОЖДЕНИЯ В. И. ЛЕНИНА 


Ворожейнин А. 
и богатырей. 

Землянский Д. Д. ротой Влади- 
мир Ильич! 

Лебединский М. 
дю. 

Львов М. Крылатая юность го- 
рода Ленина. № 5. 

Малблотнов №. С Лениным в 
сердце. № 2. 


а героев 


Клятва вож- 


Мамаев А. Ленинская забота о 
молодежи. № 1. 

орк А. На новые рубежи. 

СРовость, дальность, высота. 

Сушин И. обороны и даль- 


о ишей жи 


т Т.А л. 


жизни республики. 
Быть начеку! 


Цыкин А. Видел закрытое вре- 
менем... 12 


Шимзнов. Н. Народ и армия. 

11. 

Шишов Л. «Полет совсем низ- 
ко...х № 


ПЕРЕДОВЫЕ 
И РЕДАКЦИОННЫЕ СТАТЬИ 


Выше уровень работы чан 


ных организаций. 
Так завещал Ильич! № 2. 
Спортсмену — навыки воина! 
Созидательная сила лениниз- 
ма. 
Свет великой победы. № 5 
Юбилейная Спартакиада. 
Пора лагерная... № 6. 
бк Здоровья 


№ 5. 
и мужества. 


Крылатая мощь Советской 
державы. № 8 


За подлинное мастерство. № 8. 


Главное — массовость. № 9. 
Ленин — Октябрь — Комму- 
низм. № 11. 
За безопасность полетов. № 12 
ПОЛИТИЧЕСКОЕ 
И ВОЕННО-ПАТРИОТИЧЕСКОЕ 
ВОСПИТАНИЕ 
ь 
Андрнанов С. Небесные везде- 
ходы. № 11. 
Александров С. мы еще встре- 


тимся. № 
Благоващенсний А. Суд памя- 


Бранловский Г. Ленинград, 538-я 

школа. № 10. 

речи В. 
тие. 


Васютин в Здравствуй, завт- 
рашний день. № 3. 

Верность долгу. № 5. 

Воздух зовет сильных и сме- 
лых. 4. 

Во имя укрепления обороны 
Родины. № 6. 

Высокая награда. 

Голко 


М -щч в бессмер- 


№ 9. 
== В. Самая высокая меч- 


говбвись к полетам. № 9. 
а Н. Посмотрим на небо. 
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СОДЕРЖАНИЕ ЖУРНАЛА 
«КРЫЛЬЯ РОДИНЫ» 


остойные славы отцов. № 7. 

ынин И. День далекий и се- 
годняшний № 6, 

Евгра в В. Имени Гастелло. 
№ 


Журавлев `А. Жизнь фронто- 
вая... № 1. | 


Журавлев А. Высшая честь... 
№ 2 


Илюхин И. Мечтатели. № 11. 
Капрэлян Р. Записки летчика- 
испытателя. № 1, 3, 4, 6,9. 


Каширин С. Гнев Ленинграда. 


Каширин С. Ветер в лицо. № 3. 
Каширин С. Хозяева высоты. 


Каширин с. 
грозы. № 


ет В. Взять посадочный, 


На горизонте 
11. 


Крицкий В. пра Гарам. № 8. 

Лебедев В. ерехватчик ухо- 
дит в ночь... 1 

Лебединский М. Москва, 
школа. № 2. 

Леонтьева Т. Делать жизнь с 
кого... № 9. 

Львов М. Как тебе служится, 
арсеналец? № 8. 


Морозов А. 


41-я 


Страницы жизни. 


Наумов в. ре трех геро- | 


Небо зовет вас, юноши! № 3. 


Оглоблин К. Старейшее техни- 
ческое. № 4. 
Остапенно Л. Фадико... № 3. 
Павличенно В. Он знает сча- 
стье, он видит небо... 2. 
Ростиславсний А. О моем дру- 


ге.. 
Семенневич Н. 
выполнен. 


Софронов Е. Школа специали- 

я ч=-- № 9. 

каз Прези. ма 
Совета СССР «О награж- 
дении медалью чЗа ‘отва- 
гу» участников комплекс- 
ной экспедиции». № 9. 


Цыкин А. 29 крылом горы и 
море. № 5. 


Черных И. 


ее был 


Верховного 


Командир страте- 
№ 8. $ ы 

В стране героев. 

5 `В небе двух войн. 

Шапран И. ры похожими на 


героев. 
о ды Я. «Беларусь-25». 


Штучнин Н. Почерк века. №1. 


Штучкин Н. и кур- | 
санты. № 6 
Штучкин, Н., Порфирьев Е. 


Товарищи курсанты... № 10. 


ПЕРВИЧНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ — 
ОСНОВА ОБЩЕСТВА 


Гуринов В. Есть контакт! № 10. 

Ерманов И. Учимся, летаем, 
прыгаем. № 2. 

Зельвенский Ю. 
вых прыжков. 


Идет всесоюзный смотр... № 12. 


Радость пер- 
№ 8. 


Константиновский Е. Они бу- 
дут десантниками. № 4. 
ы — с «Арсенала». № 3. 








1969 


Мартыщенко М. Сила — в 05: | 
щественности. № 11. 

Нестеренно И. Обком и обо- 
ронный коллектив, № 7. 

Рященко И. Перед службой 
воинской. № 9. 


АВИАЦИОННО-МАССОВАЯ 
РАБОТА г 


| Авиационный спорт на селе. 


Каким он должен быть? 
№ 10. 

Анненнов М. Личный пример. 
№ 12. 

Баланин н. Земляки-герои. 
№ 2. 


Балакин Н. Имени героя. № 5. 

Булычева В. Ты из «Ор- 
ленка». 

Васина Б., Ре Н. А клуб 
молодежи нужен... № 9. 

Инета с. в добрый путь! 


Клименко Н. Размышления у 
проек%а. № 10. 

Кубрушно А. 7 посылками... в 
Москву. № 10. 


Леонтьева Т. Энтузиасты. № 11. 
На артатеньсной конференции. 


НУ, А. Сельским спорт- 





сменам — больше внима- 
ния! № 11. 

По следам наших  выступле- 
ний. № 6. 

Призы журнала «Крылья Ро- 
дины». Я. 

д а юные ленинцы, 


Савин В. ‘с пользой для воен- 
ного дела. № 7. 


Сбойчанов В. Благодарность 
за труд. № 6. 

ЕЯ большие крылья. | 

Федоров А. № последнего ды- | 
хания.. 

Чернявский Я. Наш Саня, №8. | 


Шатунов Г. `Развивать хоро- | 
шую презниню № 10. 
а а Главная опора. 


КОСМОНАВТИКА 


Барыкин В., Старостин П. Год! 
новых побед в космосе. 


Васильев А.. Настоящее и бу- 
лее тети стан- 


ци 
Васильев А. Освоение космоса 
„продолжается. № 9. 
льев А. «Бип-бип-бип...» 
"№ 10. 

Васильев А. Новая победа со- 
ветской науки. № 11. 
Новый успех советской космо- 
навтики. № 6. 


Ребров М. Вчера — фантазия, 


сегодня — реальность. № 3. 
Рекорды космонавтов утверж- 
дены. № 8. 


Страницы жизни героев. № 11. 


САМОЛЕТНЫЙ СПОРТ 


та Н. У подножия гор. 

Балакин Н. Зональные встре- 
чи летчиков. № 11. 

Голованов Н. 


16 часов в воз- 
духе. № 9. 


Дорохов К. Техник — отлич- 
ник авиации. 
ров А. Полет пары. № 9. 
горов И. Расчет и по 
месту и высоте. № 8 
Игнатьев С. Борьба идет на 
реактивных... 12. 
Катышев Г. Мои рекорды. № 5. 
Косс А. К новым стартам, кры- 
латые! № 12. 
Мейлахс М. Достойный 
мер. 1. 


еее Е. Выигрыш высоты. 


при- 


Прокопенко Ф. В «слепом» по- 
лете. № 3. 

Тарасов Ю. Прочность спор- 
тивного самолета. № 7. 
Тарновский Н. На первенство 

республики. № 11. 
Третьи литовские. № 11. 
Сысоев В. Этого могло и не 
быть. 


ПАРАШЮТНЫЙ СПОРТ 


Белоусов я Первый ночной 
прыжок, $. 
Бикмурзин ия Еще раз об эс- 
тетике п ызка. № 1. 
Васин А. 3000. № 12. 
Васина Б. И днем, 
№7 


Васина Б. 
цем. № 8. 

Васина Б. В третий раз — 
Крестьянников. № 11. 

ле А. Очки и секунды. 


№ 
Винонуров А., Неринга Б. Смо- 
трящая в небо. № 4. 


и ночью. 


е открытым серд- 


Вирчик В. Солдат всегда сол- 
дат. № 5. 
В цель — ночью. № 9. 


Гладков Н. За четкость и точ- 
дк рудеветва. №8 
Гладков Один из первых. 
Гурный в. в свободном паде- 

№ 6 


нии. ь 
Гурный В. Как ить парашю- 


Тистом. й 

Девятовокий М. Сегодня пры- 
жки. № 9. 

Действия парашютиста в воз- 
духе. № 9. 

Для ыы будущий мастер. 


«За мужество, стойкость, отва- 

гу... № 12. 

За мужество. и отвагу. № 9. 

Кравцов И. Теоретические ос- 
новы прыж. № 5. 

Маркин Ю. 
бор КАП-3 

ыы Одна у него мечта. 

акс": Б. есь равно- 

шия. 0. 

Мих личенно Н. На кубок 
«Белое золото». № 10. 

Мухин Я В. спортивном лаге- 


тим при- 


ре. 
Наумов В. Рекордное Е 
ство НИЮОв. т: 
Неймарк не го тысячи 
возможных. 


Нириига м: нь ребята. 
ее рекорды парашютистов. 


Панов В. Чемпионы России. 
Петриченно А. Парашюты чем- 
пионата мира. № 1. 
Почетные звания. № 2, 5, 8. 
Селиверстов А. Кислородный 
по роатый прибор. № 4. 
Сикорский И. Труд, — победе 


помощник, 

Сикорский И. Отделение от са- 
молета. № 8 

Силин Р. ‘Если. заре не 
раскрылся... 

Силин Р. В сердцах — тепло 
"Пруввы № 12. 

со оаиае парашютисты 
страны. № 3. 

Соболев Ю. аа ленин- 


градцы. № 
Сторчиенно П. ел кубок «Ад- 
риатики». № 12. 
о самый Назревшие вопро- 
качению Е. 


Гругювой пры- 
жок. № 6. с Е 


Ткаченко Е. Карл-Маркс-Штадт 
принимает гостей. № 10. 
Ткаченно. Е. Советские юнио- 

ры в Польше. № 11. 
Чайка К. Харьковчане 
сильнейшие. № 11. 
Чеботон Ю. Он из 
племени. № 9. 
Что? Где? Когда? № 2. 
Шашков В. м идут прыж- 


снова 


орлиного 


ки.. 
Ширяев Е. Девушка с бере- 
гов Волги. № 6. 
Штенников Ю. Укладка пара- 
шюта. № 2 


Яшнкин Н. Приспособление 


для 
укладки парашюта. № 1. 


ВЕРТОЛЕТНЫЙ СПОРТ 


Анкудинов П. 300 из 300 воз- 
можных. № 11. 

Балакин Н. Под знаком каче- 
ства. 12. 

Мейлахс М. Вертолетчик Ко- 
стюченков. № 8. 

Наш призер. № 12. 

Новые Я абрне на вертолетах. 


а рекордов на В-12. № 5. 


ПЛАНЕРНЫЙ СПОРТ 


Арбачаускас А. В гостях 
польских друзей. № 9. 
Без мотора над горами. № 11. 
Бобарыкин И., Травин А. К 

т приводит нарушение, 


Бобарыкин И., Винокуров А. 
обедили советские пла- 
неристы. № 10. 
Виноградов Е. Турбулентность 
о оеры и парение. 


Винокуров А. Ухабы на аэро- 
дроме. № 7. 

Восемь бриллиантов польских 
планеристов. № 1. 

Вторые международные... № 5. 

Гончаренко В. Штурманская 
подготовка планериста. 


У 


Гончаренно В. Рекорду — трид- 
цать лет. № 7. 
Двоеносов Д. 31-е всесоюзные. 


Замятин в Костенко И. Сно- 
ва о мотопланерах. № 2. 
Иванов В. Готовятся к чемпио- 


нату. № 
Ковалев И, В небе ГДР. № 9. 


ре. А. т азривы под угро- 
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Коваль А. Пусть это станет тра- 
дицией, № 4. 

Пархомцев Л. Раздельно и в 
разные сроки. № 6. 

ты советсние планери- 

Руденский Е. Надо ли риско- 
вать? № 8. 

Седьмой реко} д Изабеллы Го- 
роховой. 8. 

Соревнования 


польских пла- 

неристов. № 10. 

Сытник Ю. На первенство рес- 
публики. № 1 

Черненко Г. Планеры создате- 
ля звездолетов, № 4. 

Шауров Н. Просьба всех пла- 
неристов. № 1. 

Шметер С. Вертикальные по- 
токи в конвективных обла- 


ках. № 1. 
Шметер С. Облака с верти- 
кальными потоками. № 7. 


АВИАМОДЕЛЬНЫЙ 
СПОРТ 


Алексеев М. Испытания ракет- 
ных двигателей. № 11. 
«Байконур». № 10. 
я Л. Легкие крылья. 


В гостях У корейских друзей 





Виноградов Е. Еще один спо- 


соб динамического паре- 
ния. № 
Винт резиномоторный. № 1. 
и одной — две корды, 
$ 
В помощь участнику юбилей 
ной ыы № 8. 


Высокие звания, 
Горячая пора. № 9. 
Готовятся к спортивным боям, 


№ 3. 
авиаконструк 


Двухтактные двигатели. 

Для вас, юные 
торы. № 6. 

к а Корд рОМ в Улан 
дэ 

Жарной А. А-1. № 9. 

Золотые ще: юным тех 
никам. № 6 

Из доступных материалов. №1. 

Из практики зарубежного авиа- 
моделизма. № 6, 


Колпаков В. Австрия: мировое 
первенство. № 11. 

Костенко И. Больше экспери- 
ментов! № 4. 

Кудрявцев С. Идут соревнова- 
ния. № 6. 


Кудрявцев С. Лети, 


Кумров 'В. Пилотаж по радио. 
№6 


ракета! 


Лебединский М., Унолов Н. 
Мальчишкам снятся космо- 
дромы. № 10. 


Леонтьева Т. Ракетчики. № 7. 
Ларионов Г. Одесские конст 
рукторы. № 6 
Матвеев В. «Стрекоза». № 1. 
Микиртумов Э. Для вас, юные 

космонавты. № 5. 


Микиртумов Э. Ракеты: техни- 
ка безопасности. № 11. 

Модели чемпионов. № 3. 

Модель чемпиона. № 5. 

Моисеев В. Победа украинской 
команды. 

Мосянов Е. В воздухе — радио- 
управляемые... № 12. 

На оонаморрненых стартах. 


9. 
Об О мальчишки. 
4. 
определи качества резины. 


Отряшенков Ю. В ра- 


диосигналы. 

Переверзев Б. Двигатели для 
ракетопланов. № 6. 

Петров Е. Бельгия: сражаются 
кордовики. № 

Плоциньш К. Творческий по- 
иск. 2. 

Плоциньш К. Отлично управ- 
ляемая. № 7. 

Победизели зональной встречи. 


Повысили спортивные разря- 
ды. № 6. 
По новым правилам, № 1. 
Радиомодели: устойчивость 
управляемость. № 3. 
Ракета-носитель Коли Макси- 
мова, № 5. 

Рожнов В. Космический 
рабль «Восток». № 2. 

Рывнкин П., Назаров А,‚, ‘Соно- 
лов ю. Новые двигатели, 
механизмы, модели. № 2. 

Сменов М. Черты сезона. №9. 

Семенов М. Москва: междуна 
родная встреча. № 11. 

Совершенствовать спортивную 
тактику. № 1. 

бое ны в Поль- 


и 


ко- 


Сонолеь Ю., Назаров А. Совер- 
шенствовать тактику за 


пуска. № 12, 

Соревнуются воздушные бой 
цы. № 5, 

«Старт-1». № 6. 

Стартуют комнатные модели. 
№ 10. 

Таблица авиамодельных ре- 


кордов по состоянию на 1 
января 1969 года. № 5. 


Термический охотник. № 1. 
имо В. Тактика гонки 
№ 


Торопов ' Г. Готовятся к спар 
такиаде, № 6. 


фберелный Н. Слет юных техни 
ко 3. 

нс `н. В «Звездном город 
ке». № 


Чемпионат латиноамерикан- 
ских стран. № 
Чемпионы России. № 11. 
Что? Где? Когда? № 1. 
Шавров В. Ил-28. № 3. 


ГРАЖДАНСКИЙ 
ВОЗДУШНЫЙ ФЛОТ 


На воздушных дорогах Укра 
ины. № 9. 

Орлов Б. Сто профессий вер 
толета. № 5. 

Ляховецний М. Из одного гнез- 
да. № 5. 

Филипенин М. На севере даль 
нем. № 8. 


ФИЗИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА 
АВИАЦИОННОГО 
СПОРТСМЕНА 


Архангельский А. Чтобы не 
забраковала медкомиссия... 


'Вощенно В. Спортивные игры. 


| Кувыркин К. Становись на лы- 








№ 6. 
ны Б. 


` Шварцман 
№ 4. 


жи. 


Пищугин И. Тренируй вестибу- 
№9. 


лярный аппарат, 


НАУКА И ТЕХНИКА й 


Самолеты Страны Советов. 
№ 1, 3. 5. 7, 9, 


Советские а риты: № 2, 4,6, 


Старостин П. Первый 
звуковой. № 3. 
чат эксперименталь 

ные... № 2. 


сверх- 


ПАМЯТНЫЕ ДАТЫ 


Глушков И. Парашютист. Кон- 
структор. Ученый. № 9. 


Григорьян А. Выдающийся уче 
ный. № 4. 

Игнатьев С. Служение Роди- 
не. 

Попов М. Пятьсот шагов жиз- 
ни, ь 

‚ Семенкевич Н. Выдающийся 
летчик и военачальник. 


Монголия. 


Тихон оавов А. В воздухе «Гри- 
бовские». № 10. 

Шиуков А. Не 
когда. № 6. 


померкнет ни 


ЗА РУБЕЖОМ 


Белащенко Т, 
воздуиньх пиратов. № 1. 


Иванов В. Ради наживы. № 4. 
Кострюков 0. Агрессивные 
«мосты» Пентагона. № 5. 
Мишин Л. Адская кухня на 

Окинаве. № 3. 
Николаев И. «Рыцарь» грязной 
войны, № 11. 


Самолет для м ори №4. 
У наших польских друзей. № 2. 
о ту сторону. 


РАССКАЗЫ, СТИХИ, 
ПЕСНИ 


А. Абрамов, 0. а Встре- 


чи с небом. № 

Быков П. Реактивные сторо- 
жа. г 2 

Верпенко В. Дорога в небо. № 1. 

Генкина А. Доброго пути! № 3. 

Головнева В. Полет пачинает- 
ся с земли. № 4. 

Гришин н. Инструктор. № 3. 

Дубинецкий А. Идет воздуш- 
ный бой... ь 4. 

Дубровин Б. 'Скорос ть. № 10. 


Осиные гнезда \ 








1939 | 





 Сумарокова Т. 


Дубровин Б. Взлет. № 6. 
у рбнн А. Взлет. № 4. 
о Л. Авиамоделист. 
5 

Заварихин Л. Растет мальчиш- 

ка.. 9. 

| Золотухин В. Ночные полеты, 
Коженов В. Аэродром, № 8. 
Куликов Л. Наши крылья. № 4. 


Лашнов И. Родина рукопле 
щет. № 9. 

Лучин Н. Я улетаю в небо не 
один, № 10. 

Лядова Л., Вуколов В. Крыла- 
тый комсомол. № 1. 


Матвеев В. На улице Сафоно- 


ва, № 5. 
Миронов С. В утреннем небе. 
№ 11. 
Немцов А. На горе Клементье. 


ва. ы 
Николаева Ю. Небо. № 12. 


Пащенко В. Небо. № 3. 
Петрунин 0. Звезды. № 7. 
Пономарев А. Сын. № 3. 
Просвирнов Аплодирует 
мир. № 1. 
Саакова В. Полет. № 1. 
Саанова В. На расснете. № 3. 
Сташек Н. Юность моя, № 6. 
р А. На закате дня. 
Степанов А. Друг летчика. 
№ 10. 
Цикунов В. ВАНА бьются ря- 
дом. № 7 
Шимко Л. Затяжной... № 8. 
вещь тт = А. Звезда «Союз». 
Щербанов А. Циолковский. 
№ 10. 


Юшнов Ю. Хозяин неба. № 11. 


КРИТИКА 
И БИБЛИОГРАФИЯ 


Александрова Т. Письма Вин- 
тора Артамонова. № 9. 
«Вертикальный взлет и посад- 


ка». 
Гладков н. Для тебя, парашю- 
тист. № 9. 
Для вас, авиамоделисты. № 10. 


В 


Как заказать книгу. № 6, 


Землянский д. небе войны, 
№ 2. 


Клейман М. Под небом Харь- 
кова. № 9. 
Книги патрио- 


зажигающие, 

тические. № 12. 

Лебедев В. Небесный щит сто- 
лицы. № 3. 

Рассказ о радиолокации. № 8, 

Зрагпа!. № 4. 

Боевая 
пись продолжается. № 5. 

Чернявский Я. Рассказывают 
герои событий. № 1. 

В Я. Десятый старт. 
9 . 

Чернявский Я. 


На 
ранах. № 10. 
Чернявсний Я. О доблести, 
жестве и славе, № 11 
«Я «Космос 
№ 2. 


лето- 


наших эк- 


му- 


двенадцать». 


В ПОМОЩЬ СПОРТСМЕНУ 


Таблица всесоюзных авиаци- 
онных рекордов по состоя- 
нию на 1 января 1969 го- 
да. № 2. 

Таблица мировых авиационных 
рекордов по состоянию на 


1 января 19869 года. № 4, 5. 
ХРОНИКА 
Аэросмесь. № 1. 2, 3, 5, 6, 7, 8, 


9. 10, 41. 12. 

Авиационной спортивной 
комиссии, № 10, 

В Международной авиациойной 


В 


федерации. № В, 
Наша хроника. № 6, 7. 
61-я конференция ФАИ. № 2, 
Это интересно знать. № 6. 
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РАСШИФРУЙТЕ 
СЛОВА ПРИВЕТА 


ОЧ О 
ОГУЕ АЕ 
7 ' 


Прочтите приветствие, за- 
шифрованное в клетках, в 
которые уже вписаны’ глас- 
ные буквы. Дописывая со- 
гласные буквы, — помните, 
что каждый знак соответ- 
ствует определенной букве. 

Составил В. ШИШКОВ 

Ярославль 





НАЙДИТЕ ТАКОЙ 
ВАРИАНТ 


Здесь 25 квадратиков. В 
каждом из них число с бук- 


вой. Переставьте их так, 
чтобы сумма чисел по всем 
горизонтальным, верти- 


кальным рядам и по двум 
большим диагоналям была 
одинаковой. 





При этом следует найти 
такой вариант расположе- 
ния чисел, чтобы по гори- 
зонтальным рядам можно 
было прочесть название из- 
вестного произведения со- 
ветского писателя. 


Составил П. ЗОТОВ 





ГОЛОВОЛОМКА 





Найдите способ и прочитайте зашифрованный здесь прн- 
зыв, обращенный к авиационным спортсменам, 


Составил П. ШУТИК 


Коломыя. Ивано-Франковская область 


и КРЫЛЬЯ 
РОДИНЫ 


АДРЕС ИТЕЛЕФОНЫ 
РЕДАК 


ции: 
Москва, Б-66, 


61-68-35 


Ново-Рязанская 
д. 26. ея 261-68-96, 261-66-08, 


ВЕНСКИЙ, С 
Э. Б. МИКИРТУМО 


И. Ф. БОБАРЫКИН, И. 
. П. ИГПНАТЬЕВ, 


ОТВЕТЫ 
(См, «Крылья Родины» № 10) 


ЗАДАЧА 
= 78 + 102 = 180 
17 + 13-= 30 
95 — 89 =6 
Астрономические 


соответствуют 
цифрам 


знаки 
следующим 


а = — Меркурий 
2 - Плутон - № 


р — Сатурн 
— Земля - 


- ©’ - 


5 

6 Марс 
7 — Нептун 

8 

9 


-29 


Уран 


— Венера — 
о —- — Юпитер 


В каждой дроби числитель 
указывает на цифровое зна- 
чение астрономического 
знака, а знаменатель — по- 
рядковый номер в названии 
планеты. 

В целом читается: «Слава 
советским покорителям 
космоса!» 


{См. «Крылья Родины» № 11) 
КРИПТОГРАММА 


Криптограмма разбита на 
семь горизонтальных и де- 
вять вертикальных рядов. В 
некоторых клетках простав- 
лены буквы, которые вхо- 

ят в текст криптограммы. 

первой верхней (слева) 
клетке, например, стоит 
дробное число — */. Если 
возьмем второй горизон- 
тальный ряд и третий вер- 
тикальный, то пересечение 
их совпадает на букве-— «с». 
Следовательно, *?/; есть бук- 
ва ‹«с›. 3: есть буква «а», 
так как буква «а» находит- 
ся на пересечении третьего 
горизонтального и пятого 
вертикального рядов ит. д. 

В целом прочтем: Слава 
советским космонавтам, про- 
кладывающим новые пути в 
космос! 


МАЛЕНЬКИИ 
КРОССВОРД 


По вертикали: 1. «Чайка». 
2. Карта. 3. Горка. 5. Магне- 
то. 6. Парашют. 12. Салон. 
13. Пилон. 14. Остов. 

По горизонтали: 4. Шата- 
лов. 7. Парк. 8. Кран. 9. 
Атака. 10. АНТ, 11. Бак. 12. 
Сопло. 15. «Утка». 16. «Со- 
юз». 17. Потолок. 


. ОШУРКОВ, М. ©. СЕВРИН 
И. ЧЕЧНЕВА, Д. 


КРЫЛЬЯ 
родины 


№ 12 


1969 


За безопасность полетов . 1 
А. Цыкин. Видел закрытое 
временем кр 2 
Идет всесоюзный смотр 4 
М. Анненков. Личный при- 
мер ЕВЕ 6 
Н. Штучкин. Товарищи 
курсанты к о ааа 7 
В. Булычева. Десант в 
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Уфа. В авиационном институте имени 

С. Орджоникидзе активно работает сту- 
денчесное конструкторское бюро. Сту- 

| денты создают модели летательных ап- 
паратов, радиоаппаратуру. На снимке: 
| перворазрядники номсомольцы А. Озе- 
ров (слева) и А. Костарев в авнамодель- 

ной лаборатории СКБ. 
Фото Б. Клипиницера (ТАСС) 

















ий семлесхоз. 
Технин-лесовод В. Анки- 
мов и летчик-наблюда- 
тель А. Горетов перед 
вылетом на патрулирова- 
ние лесов. 
Фото Н. Акимова и 
Л. Портера (ТАСС) 
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В Казанском авмаспорт- 
клубе ДОСААФ занима- 
ются юноши и девушии 
разных профессий. Сре- 
дн них рабочие заводов, 
учащиеся школ, студен- 
ты институтов и техни- 
нумов, служащие различ- 
ных учреждений. Одни 
учатся летать на плане- 
фе, другие прыгать < па- 
рашютом. На симке: 
инострунктор-летчик Индус 
Лунманов готовит н поле- 
ту  технина-нонструнто- 
фра  ‘азанского завода 
«Теплононтроль»  Раису 
Мухаметвалееву. Раиса 
летает на планере и пры- 
гает < парашютом. В 
этом году молодая спорт- 
©менка успешно занон- 
чила вечернее отделение 
энергетического  техни- 
кума. 

Фото Б. Мясникова 
(ТАСС) 


Белоруссная ССР. Спортсмены-парашютисты  Гомельсного 
авнаспортклуба ДОСААФ добились немалых успехов. На их 
счету 55 мировых и всесоюзных рекордов. Подготовлено 
15 мастеров спорта, десятни перворазряднинов. Большую 
помощь нлубу оназывают общественные инструкторы. Сот- 
ни юношей и девушек благодаря им овладевают парашют- 
ным спортом. В настоящее время в этом клубе идет дея-- 
тельная подготовна н \У Спартакиаде по военно-техническим 
видам ‹порта, посвященной 100-летию ‹<0о дня рождения 
В. И. Ленина. На снимке: спортсмены поздравляют об- 
щественного инструктора мастера спорта Анатолия Шанды- 
кова, совершившего 600-й прыжок. 
Фото Ч. Мезина {ТАСС) 


плакали му энурез ети ом жай Вкерываокевись 





Соликамск. Это круж- 
ковцы городской станции 
юных техников Валерий 
Габов и Вадим Шеста- 
ков. Они — неоднонрат- 
ные призеры авиамо- 
дельных соревнований. 

Фото А. Филимонова 


Валерий Манеев — сту- 
дент Днепропетровсного 
металлургического ин- 
ститута. Он спортсмен- 
парашиютист 1-го разря- 
да. Валерий активно уча- 
ствует в работе пер- 
вичной организации 
ДОСААФ института. Он 
руководит парашютным 
кружком, ежегодно гото- 
вит десятки первораз- 
ников. На СЕТ. 
друзья поздравляют Ва- 
лерия Манеева с 300-м 

прыжком. 

Фото Ю. Сытника 








„клтльлитоани лак олег Невы 
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